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Etablierte deutsche Prestlgernarken

und schillernde Klelnserienhersteller aus
itallen, England und Frankreich buhlten

In den 1960ern um dle Gunst der Schénen
und Reichen. Unser Vergleichstest klart,
wer damals den besten ZweitQrer baute
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AS DER BMW 3200 CS1m
September 1961 auf der
IAA I Frankfurt hinlegt,
darfl man wohl als klassi-
schen Fehlstart bezeichnen. Ob-
wohl der italienische Stardesigner
Bertone die Karosserie entworien
hat (genau genommen seln jun
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ger Studiolelter Glorgio Giugiaro)
stiehlt ihm ein schndder Mittel
klasse-Viertiirer die Schau. Publi-
kum und Fachwelt haben nur Au-
gen flr die ,Neue Klasse®, die [lr
den angezidhlten Miinchner Her
steller zum Rettungswagen werden
sall. Die letzten Zuckungen des be-
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tagten Barockengels, wenn auch in
zeitgemilem ltalo-Chic, finden

in der allgemeinen Aufbruchstim
mung kaum Beachtung.

Eine Hypothek, die .der Berto-
ne” zeitlebens nicht los wird. Auch
bel unserer ersten Begegnung aul
dem Testgeliinde springt der Fun
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ke nicht gleich Uber. Spontaner

Gedanke: In Turin wurden schon
schinere Autos gezeichnet. Die
Kithlermaske mit der schmalen
vertkalen Doppelniere, die damals
zum neuen BMW-Gesleht wird
stirt die Nlache, glattlichige Ele-
ganz. Dazu die bange Frage: Wird
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» nen stolzen 200 km/h Spitze | PERFEKTION
allenialls Exoten wie einen Iso Ri Stimmige
voita G 1 zu furchten Proportionen,

Das italienische ( oupe¢ ent- hochklassiges
stand ebentalls am Zeichenbrent ;usmr:l Achs-
{.u .;;;.ni.r'l.ﬁ bel Benone und I!'dg[ i) hftV""le lg:. Iso
der C-Sdule den Spaler von BMW fahrt $0 gut,
als Stilmerkmal vereinnahmiten wie er aussieht |

Hoimeisterknick. Far sein Debit |

DAS RATSEL UM DEN BAADER-ISO |

RAF-lerrorist Andreas Baader gehort Anfang der 70er zu den
messtgesuchien Verbrechern in Deutschland. Oas halt ihn sller-
gings nichit davon ab, in auffalligen Sportwagen umherzukurven.

RIVOLTA GT IR 300
BJ. 1966

in der Liga der Luxus-GT hatte
Kilhischrank- und Kabinenroller-
Fabrikant Renzo Rivolta aber wel-
teres qualifiziertes Fachpersonal
angeheuert, allen voran den ehe-
maligen Ferrari-Fahnwverksspe-
zialisten Gilotro Bizzarrini. Er riet
seinem neuen Boss auch zum Cor

vette-Va, um die feinmechani-

schen Wundenverke aus Maranello
oder Sant Agata mit Haltbarkeit
und drastisch niedrigeren War-
tungskosten bei vergleichbar ho
her Leistung zu diipieren

Die Kombination aus brust-
haarigem Yankee-Donner und vor-
nehmer italienischer Karosserie-
baukunst irritiert zuniichst. Sie

Lehn Sekunden, und ich habe jedes Auto auf”, prahlt er -
und kKiaut nach BMW, Alta und Porsche such einen sibbernen Iso
Rivolia 51, damais wie heute ein Exot auf deutschen Strafen
Jas hslo-Coupé parka am 1. Juni 1972 in einer Garage im Frank-
furter Hoteckweg, wo die Polizal schon auf der Lauer liegt,
Nach einer Schiefberel Kicken bel Baader und seinen Komplizen
an-Carl Raspe und Holger Mans die Handschalien. Jhr Schnveing”
schrest Baader noch, von einer MP-Kugel in den Oberschenkel
getroffen, als die Beamten ihn vom Iso runterzerren, dann geht
es mit der grinen Minna welter, am Ende nach Stuntgart-Stamm-
hesm. Der siiberne IR 300, der gestohlene Offenbacher Kenn-
zechen ragt (die orginaien Disseldorier Nummernschilder werden
spater Im Kofterraum gefunden), verschwinder zunachst in der
Asservatenrammer des Bundeskriminalamts. Dort lichtet thn der
Auto-Fotograf Hainer W. Schiegeimiich ab, dem Baader zuvor
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AUTOFAN RAF-Anfihrer Andreas Baader liebte teure Sportwagen. Bel
seiner Festnahme vor 50 Jahren stelite die Polizel bel Ihm einen geklauten
Iso sicher, der (ebenfalls gestohlene) Offenbacher Kennzelchen trug

seinen Porsche 911 entwendet hatte. 1974 wird der Iso verstegert.
Ein Handler kauft hn angeblich far 3600 Mark. dann verliert

sich die Spur. Gertchten zufolge gehort er heute sinem deut-
schen Sammier, der mit der Historie des Autos aber hinterm

Berg halt - oder gar nichts davon wei. Baader beging 1977 in
der Haft Selbstmord.
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entwickelt aber schnell hohe Be-
geisterungskraft, zumal sich der
[so - keineswegs selbstverstind
lich fir das Erstlingswerk einer
Kleinserienschmiede - bei aller
vordergrilndigen Ambivalenz als
harmonisch durchkonstruiertes
Spitzenautomobil erweist

Das Fahrerlebnis wird von der
latent vorhandenen Uberschuss-
leistung gepragt. Der Achtzylinder
kocht vor Kraft, ldsst das auch
htren und reilst bereits knapp tiber
Leerlaul zornig an. Lenkung,
Kupplung und Schalthebel sind
schwergangig wie bei ¢inem Sport-
wagen. Bekommlicher Federungs
komfort, stabiler Geradeauslauf
auch bei hohem Tempo und luxu-
ridses Ambiente qualifizieren den
Iso aber auch als Gran Turismo

In Kurven will er mit sanftem
Druck hineingezwungen werden
die Lenkung verlangt hohe Halte
kriifte und spricht aus der Mittel
lage leicht verzdgert an. Aber das
Handling bleibt prizise und be-
rechenbar, und mit 44,9 Meter
Bremsweg (Bestwert!) verzOgert
der Iso fast so gut wie ein Neuwa
gen. Wer im BMW bei 100 km/h
voll In die Eisen geht, steht erst

zwel Wagenliingen spater » |

POTENZ

Glotto Bizzar-
rinl hielt grofie
Sticke auf den
Chevy-V8, den er
aus dem Gordon-
Keeble kannte.
Seine 300 PS
machen Im Iso
méchtig Radau

KEHRSEITE
Nachdem sich
Gluglaro an der
detallvetiiebten
Fromt ausgetobt
hatte, gingen thm
hinten die ldeen
aus. Belangloses
Heck mit Mase~
rat-Mistrel-
Rockleuchten

BLING-BLING

Im hellen Cockpit
funkein Lenkrad-
nabe, chromge~
fasste Instrumen-
ta, Schalter und
Ausstromgitter

OPULENZ Pralle,
flelschige Polster.
Sogar Tdren und
Armaturentriger
sind grofbziglg
mit dickem Leder
tapeziert




	Rivolta 543 - Autobild 1
	Rivolta 543 Autobild 2

