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LLES BEGANN MIT ¢ tauriert Exoten der italienischen tree” anndahme -sowie er in Lack

nem Luxusproblem: Im-
mer wenn seine Freunde
bei sommerlichen Oldie-
Ausfahrten die Verdecke ihrer
Cabrios zuruckklappten, muss-
te sich Lutz Hegewald in seinen
Autos grillen lassen: von der
Sonne, die erbarmungslos auls

Blech brutzelte. Und von der

Gluthitze seiner V8-Motoren
Der Dresdner Bautenschutz- Ex
perte sammelt, fahrt und res-
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Marke Iso Rivolta - und die waren
ab Werk alle geschlossen, sieht
man von einem einzelnen Grifo
ab, dem Bertone 1964 zu Show-
zwecken das Dach abschnitt
Einen Iso zu skalpieren kame
fur Originalitatstanatiker Lutz nie
mals infrage. Die Autos des 59-
Jahrigen sind mit solcher Akribie
restauriert, dass die Gesichtshaut
threr einstigen Erbauer wohl vor
Neid den Iso-Grilnton ,Verde Ain

resten an emer Lele-Leiche klebte
die der Dresdner 2013 vor der
Schrottpresse gerettet hat

Auch wenn deren Blech mehr
Locher aufwies als ein Schweizer
Kise und die obere Hilfte fehlte:
Irgendwas kann man immer noch
brauchen, dachte Lutz sich da-
mals - und stellte weg, was von
dem Auto ubrig war, das eine
deutsche leddybéaren-Designerin
1970 beil Auto Becker neu ge- »>
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oo, R i R Tl BRI 150 RIVOLTA LELE CABRIO
N verschwen- o i e s A O oy cp e S B .l B o IR B ) o | SRl  Motor V8 (GM Turbo Fire 350),
derischer Fgi N ) a7t A e o T . Sl T B IR YRR vorn langs, zentrale Nockenwet-
Bisaufdlg SO ) . Oy e f 00 5 T R 455 % RNl T B PR /e, Ober Kette angetrieben, zwel
. e B M e oo g o o S gy DAt  Ventile pro Zylinder, Vierfach-
| ' 1 B e S Fallstromvergaser (Rochester)
Hubraum 5736 cm”, Bohrung x
Hub 101,6 x 88,8 mm Lelstung
225 kW (306 PS) bel 4300 U/min
max. Drehmoment 517 Nm
bei 3200 U/min Beschleuni-
gung 0-100 km/h: n.b. H6chst-
geschwindigkeit 230 km/h
Antrieb Dreistufenautomatik
(GM Turbo Hydramatic), Hinter-
rad Fahrwerk vorn Einzelrad-
aufhangung an Trapez-Drei-
ecksquerlenkern und Stabllisa-
tor, hinten De-Dion-Achse mit
gekoppelten Langsschubstre-
ben und Wattgestange, rundum
Schraubenfedern und hydraull-
sche Teleskopstofsdampfer
Bremsen v./h. Scheiben (hin-
v STOFFMOTZE ten Innen liegend) Abmessun-
Der Verdeck- e g gen L/B/H 4700/1810/1340 mm,
stoff sitzt wie S e | Radstand 2700 mm Reifen 205
eine zweite | :‘ | ‘ VR 15 Verbrauch 175 /100 km
6 e ) | | Tank 95 Liter Leergewlcht
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Haut. Warme-

und Ger&usch-
dammung sind
fast so gut wie

S A N beim Coupé

»» Kault hatte. Bis 1hm. als die warum er die Ildee des Cabrios

Freunde wieder mal zur Ausfahrt

baten, ein urer Gedanke durch den

Kopf schoss: Da das Dach ja eb

schon ab war - warum nicht emn
abro draus bauen’?

Schnell war die Werkbank leer
geraumi, das VST *"I{"flﬂd[—}lf'f dUs
1 gerollt und der Bleistift gespitzi
Wie konnte das Ganze aussehen?

Als Studienobjekt In Lebensgrolse

parkte in Sichiweite Lulz goldenes

71er-Lele-Coupé. Gerade deshalb

muss man sich allerdings |

nicht gleich wieder beerdigt hat
Die stilistische Komplexitat des
Gandini-Entwurts fallt selbst dem
oberflachlichen Betrachter sofort
auf. Der Schopfer von Ikonen wice
Lamborghinl Miura, Espada oder
Lountach hat auch beun Iso nichts
dem Zutall uberlassen; jedes Detail
WIrkl wohluberl o4 BITES E{Tll \VOT
allem Idr die Gurtellinie. die vom
vorderen Das npiosten zundachsi
nach unten schwenkt. um Rich

fH.if'i;.' MK TEIIIRY 'r'4_'|t I dA1171

» RAUM-
OKONOMIE Der
Lele Ist eln vol
wertiger Viersit-
zer. Knlgfreihef
und Sitze sind

L belm Chevy-V8 zweit- | far Erwachsens
r Corvette r-..";l'dlf.r._}i' [Ebt Vor BUCh ninten
Nrahn et grofsgemﬂ
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Im unteren Bereich der Karos-
serie, die dem Cabno als Basis die
nen sollte, hatte sich das Blech fast
vollstindig in Wohlgefallen aul-
gelost, was Lutz’ Vorhaben, die
Stabilitdt des Gesamtfahrzeugs
durch Einschweilken eines zweiten
Rohrrahmens zu steigern, letztlich
sogar erleichterte. Der Bereich um
die Hinterachsaulnahmen musste
komplett neu aufgebaut werden
Eine Losung fur Verdeck und
hintere Seitenscheiben fand der
[so-Fan im BMW-Regal: Fenster-
schidchte, Dachmechanik und die
hinteren Tlrtafeln nahm er vom
3er-Cabrio (E30), was man am fer-
tigen Auto allerdings auch dann
nicht merkt, wenn er es verrat
Perfektionist, der er ist, hat Lutz
alles auf maximale Originaltreue
getrimmt: Von der Ledersteppung
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der Seitenverkleidungen bis zur

| »»  steigen. Gespiegelt wird sie von | LINIENTREU

| Sicken im Blech und einer korres- | Die stilpragende Hohe der hinteren Armauflagen
pondierenden Stoffstangenkriim- | Sjlhouette des wiirde wohl selbst Lele-Ziehvater
mung, letztlich auch von der Dach- | Gandini-Fnt- Piero Rivolta (heute 82) nicht an

kuppel, die alles Gberspannt. Die | wurfs mit hinten ZITTERFREI der Werksherkunft zweifeln. Allen-
obere Halfte einfach wegzulassen | ansteigender . : Rahmenbasierte | falls die Verarbeitungsgtite konn-
konnte zemlich blod aussehen Gortellinie und o = el Konstruktion te thn misstrauisch machen; deut-
| Lutz Hegewald brennt fiir seine | korrespondie- offizieses Werksauto. tr entstand a j.!_nl,_jnative von Hausdesigner F und Schweller- | sche Griindlichkeit kannten die
(Cabnio-ldee jedoch bereits zu sehr, | rendem Sicken- .und Karosseriefabrikant Nuccio Bertone, dessen Messestander [ verstarkungen Arbeiter in Bresso Anfang der Sieb-

| | um sich durch solche Bedenken | ynd Stofstan- auch ich gas ,_l ges -* wurde aus Bresso zuge- E sorgen dafar, ziger hochstens vom Horensagen
entmutigen zu lassen. Und dass | gemveriauf blieb eb ein :“-_Dl’ei bis vier weitere Gri- E": dass sich der Am kompliziertesten erwies

das Ganze zum GroBprojekt aus- | 5uch beim Ca- ’ Besitzer spaterin Spyder verwandeln. Dane- |5 Lele auch mit sich wiahrend des vierjiahrigen Um-

arten wurde, war ja ohnehin klar. | prig erhalten : Ws.._.l'iﬁ?ftfﬂ Pavesi zwischen 1966 F abgeschnitte- bauprozesses die leichte Verbrei-

rifo mi adach E nem Uach kaum | terung der Karosserie ab den B-
- verwindet Sdulen. Sie war zwingend, um »>»
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| <Blick vom Ver-
-i l deckkasten nach
/! 'vorn Ober die sa-
nierte Rahmen-
Boden-Anlage.
Rechts (im Kreis)
der eingesetzte
Kasten aus dem
BMW-E30-Cabrio
| Hir die Mechanlk
der hinteren Sel-
tenfenster

www.sutobild-klassik de | kr 92023 65




B AUTOS Iso Lele Cabrio
aal L. ST = | <« HECK- widrtsdrang erpicht. Ehrensache.

. — .-..--. — ot} e x S ANSICHTEN daqsbeimMotoraufeaneh | DIE ISO s n =
J . gasiy _; S BA B \ st e Schwngv{jller in Iso- SpEZlﬁkatlon Zukage‘;::g( 1 s | 3

Abschluss beim | ten wurde; die von GM nach Ita-
Cabno‘; kotnse— Eg&?ﬁt‘:&?;‘ﬁm \l’g waren hoher Unter dem Firmennamen Isother- nehmen der Kleinstwagen s 2 ser war nach dem frihen
E:ﬁgrr: E;ig; Ob die 306 PSmclhe?n%e;:;l“ - mos stellte Renzo Rivolta (1908- Isetta, der nach Produk- il ¢ S By Tod Renzos von seinem
L ole Coupé schein stehen, stimmen o ézeu - 11966) zunachst Kihischranke und tionsende in Italien ab 7 i Sohn Piero Rivolta initi-
die Zulassungsbiirokrat €I ob ~-aggregate her. 1953 kamen Roller 1955 in Deutschland von 4 lert worden, ebenso wie
und DIN-PS Verwechselte}? SAE. | -und Motorrader hinzu, Grofsen Er-  BMW weitergebaut wur- y'4 der 1970 prasentierte,
N | Nebensache Dararett aben? | folg brachte dem im Mailander de. Die Lizenzgebihren il 4 % 260-mal gebaute GT-
& g i Ikanische . Vorort Bresso ansasslgan Unter— des Manchner Autokon- ~ =2 Nachfolger Lele, den er
m';] sondr;iiev ; tnichtvon Leis- T .- -+ zerns ermdglichten Rivol- @ nach dem Kosenamen f
l)reghmomen 3 51‘;‘;”3’“ bulligen ~4 ta 1962 den Einstieg ins | 28" seiner Frau Rachele be- FAZIT
| cchubse et AU 0 540 T T NI < 7 Sportwagengeschaft. ~ ' nannt hatte. Durch die
| . Gedand N ifmaszi%g_”mh die o e N, - | Von seinem ,Erstlings- GEIEPNIEREG S | Martin Puthz
i s del e ﬂ Ldie Dreh- S , 0 YY) werk®, dem Rivolta GT - Der JGrifones, eine  70er die \ECWCECHERON | Autos das Dach
zahlnadel gelangweilt im unteren | 2l R N S v L mit Bertona-Karnsseﬂe l(rlnzmtmltlor hoch motorisierten abzuschneiden
| o Drittel, nur beim Beschleunigen | 1y B\ 0 AN " Corvette-Motor und ef- UndLéwe,ziertdas gportwagen ein. Auch JIEOEE Ao,
>> Platz fur die hinteren Fenster- Blechspezialist und ein sachsi- I packtden V8 der Zorn; hiammemd | ' B\ i nem von Ex-Ferrari-Inge- - Familienwappen der Umzug In ein kleine- Ein stilistisch
schachte, den Scheibenheber-Me-  scher Sattler beigetragen. Das Ver katapultiert er den Iso Richtung ' | ~ !si¢  nieur Giotto Bizzarrini d:fﬂm% res Werk nach Varedo BEGHIs Sl
chanismus und flir das Verdeckzu  deck passt wie angegossen, wird Horizont. : konzipierten Fahrwerk, .Autm konnte Iso nicht retten. né wie den Iso
schaffen. Auch galt es, den Sicken- von Hand (am besten zu zweit) Alles nicht uberraschend. Viel £ entstanden 792 Exem- D8 pesoety 1973 verkaufte HIGUEN | Lele in ein stim-
verlauf auf den Seitenteilen leicht nach hinten geklappt und ver- | verbliiffender ist die vollige Zitter- . plare bis 1970. Weitere Modelle wa-  das Unternehmen an den Investnr' mig aussehen-
abzudndern, um die stilistische schwindetin einem eigenen Fach, freiheit der Karosserie. Nicht mal 5 : render Sponwagen Grifo (1953-74, Ivo Pera, der hochtrabende Plane des Cabrio zu
Harmonie zu erhalten das die Reisetauglichkeit des Kof- die mit Teerflicken gespickten und 3 4 % 412 Ex.)und der viertrige S4, spa- hatte. aber schon Im Jahr GEG M | verwandeln al-
Hand werkl_ iche Perf e_kuon ferraums kaum einschrankt. teilweise bucklig gepflasterten 5 ¥ T <" ter Fidia (1967-74, 192 Stack). Die- Konkurs anmelden mussta | lerdings schon.
Fnﬁ strotzt bei Lutz’ Cabrio aus [stdie Persenning festgeknopft, StraRen rund um die siachsische § 3 BISHODW TR AR T TN A 8 IR | |z Hegewald
y *= _ Jeder Fuge. Neben ihm umarmt die Briistung des Viersit- Hauptstadt bringen die 4,70 Meter 5 i . ll Klolnsmuun | - > PROMIFAKTOR AN hat das unmog-
o g selbst haben dazu  zers die Besatzung wie die schit- | » ISO-DOPPEL lange, luxuridse Stralenjachtaus = Isettaspilteso 3 Bntlnldmhnnon lich Erschelnen-
| X auch ein italie- zende Bordwand eines edlen Mo- | Fahrerwechsel | der Ruhe. Kiihlender Fahrtwind & v Md indie (%“'L’lm | de geschafft,
| nischer torboots. Nach hinten behindert | am Jagdschloss | zupft an der Frisur, derVB llgfgrt_ | _*. Kasse, dass Ren- | _. . ‘ ‘schaft. Rechts Ple- Umso mehr be-
| - das hohe Heck die Sicht, aber wer | Augusts des dazu einen prasenten, aber* r{ 52 m‘mlm elnen ) ; ¥ R * ro Rivolta, der das eindruckt. mit
1 § = den Ziindschliissel dreht, ist an- | Starken: Iso- vorlauten Generalbz yass.KeineFra- £ | | ~ L. I.Intnmohm_lnm" welcher hand-
| * gesichts des unternechmungslus- | Besitzer Lutz ge: Lutz Hege vald hz lnﬁlﬁﬂllf =S U - : s erbte, mit Gattin . A | werklichen Per-
¢ tig grollenden Corvette-V8 | Hegewald () einen besonderQn ogebaut,son- g W B ) et Gl - Il S «Lele® . ' fektion Ihm das
%" ohnehin eher auf Vor- | und Autor Puthz | demn vermuth .4; ﬁfﬁ nender 3 W 0y ——— e A P — : | | v gelungen Ist.

in Moritzburg besten.® Lele” Rivolta am

~ Iso-Marlboro~

Rumwagon mit . =
domWIlllamsln
der Saison
 1973/74 an der ' _ | .
mel 1tellnahm | | _ | s

-

"Ul

AWMWL‘“‘WMM
(300 bis 340 PS) Ist mit 792 Stlck der melstgebaute Iso
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