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Muskeltiere

| b L) 1% ST P -- Wildpferd oder Fabelwesen? Amerikanische V8-Faszination bieten bfld@,
A IR doch abseits davon prallen bei Ford Mustang und Iso Grifo Welten aufeinander.
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-~ FORD MUSTANG V8 CONVERTIBLE
' Eckdaten:\8Motor, OHV, 4727 cm®, /4
203 PS, 1242 kg, 185 knvh, 1964 bis 1973 oy e
" Prels: 41000 Euro (guter Zustand) 6"_‘"_ U Preis: 380000 Euro (guter Zustand)
Charakter: US-lkone mit hausbackener Technlk WISSEen Charakter: Seltener Sportwagen-Exot mit dem
und exzellanter Ersatzteilversorgung, teilweise  \N ambivalenten Reiz unkomplizierter US-Technik

uberstrahlt vom eigenon Mythos %, im italienischen Designerklaeid

Motor Klossik 42024 29




MOTOR Wassergekuhiter V8-
Motor (30 Grad), Typ Chevrolet
Corvette 327, vorn langs, Bohrung
x Hub 101.6 x 82,5 mm, Hubraum
5359 cm’, Lesstung 340 PS bei
6000 U/mun, max. Drehmoment
466 Nm ber 4000 U/min, Verdich
tung 11,251, rwel Ventile pro
Brennraum, betatigt uber zenirale,
kettengetr. Nockenwelle, Stolstan-
gen und Kipphebel, Block und

Iso Grifo GL 365, Baujahr 1966

Zytinderkopf aus Grauguss, 5

Kurbelwellenlager, Vierfach-Verga

ser (Carter AFB), Olinhalt 4,7 Liter

KRAFTUBERTRAGUNG Viergang-

Schaltgetr. (Borg Wamer T10-7D),
Funfgang a.W., Hinterradantnieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Teilselbsttragende, zweitunge
Coupé-Karosserie pus Stahiblech,
guf Pisttformrahmen mit Kasten-

Uppig mit Leder
ausgeschiagenes
Cockpil. Viergang
getnebe mit
Kurzem, pransge
pefuhrtem
Schaithebel

slementan verschweillt, Einzelrad-
aufhangung vorn an Trapez-Drel-
ecksquerlenkern und Stabilisator,
hinten De-Dion-Achse mit Lings-
schubstreben und Wanigestinge.
rundum Schraubenfedern und
TeleskopstoBdampfer, Kugelum-
lauflenkung, hydraul. Schoiben-
bremsan, Reifen 205VR 15

MASSE UND GEWICHT

x Hohe 4438 x 1765 x 1183 mm,
Spurweite v/h. 1409/1409 mm,
Gewicht 1377 kg, Tank 100 Liter

FAHRLEISTUNGEN UND
VERBRAUCH Vmax 252 kr/h (mut
Achse 3,07 1), Beschleunigung

0 bis 100 kmv/h in 70 s, Verbrauch
19 Liter/100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL 1964

Radstand 2500 mm, Linge x Breite bis 1974, insgesamt 413 Exemplare

Der Iso Grifo, benannt nach einem Fa
belwesen, halb Raubvogel, halb Liwe,
blieb fur Normalverdiener stets ein uner
reichbarer Traum., Mitte der Sechziger drei
mal so teuer wie der Ford, kostet er als Old
timer Inzwischen fast das Zehnfache. Beide
Autos eint die einfach gestrickte, robuste
Grofsserientechnik aus Detroit. Im Ford
steckt der legendire ,Small Block™ mit 289
cubic inches, umgerechnet 4,7 Liter. Und
unterm Iso-Blech himmert der 327er-V8
(5,4 Liter) aus der Corvette, was Elgnemn
eine Menge Nerven und auch Geld erspart
st das Blech vernlnftig restauriert und
konserviert, beschrinkt sich der Zuwen-
dungsbedart aul den Wechsel von Filtern
Kerzen, Ol und Kihlmittel® verrit Grifo-
Besltzer Lutz Hegewald

Drehmoment als Naturereignis
War der profane Antriebsstrang In den 60ern
cln Makel, als (inshesondere italienische)
Exoten mit ingenidser Feinmechanik lock
ten? Nein, befand ,auto motor und sport”
Iso-Kdufern sei das ,beruhigende Geflihl,
den technisch unkomplexen V8 tberall
schnell repariert zu bekommen, wichtiger
als die Zahl der Nockenwellen® Tatsachlich
wurde Deutschland fir Iso bald zum starks
ten Markt aufferhalb Italiens, nicht zuletzt
weill Importeur Auto Becker die Mailiinder
Muskel-Wagen von Disseldorl aus ruhrig
vermarktete

Dem Chevy VB mag die Rasse deritalie
nischen Vollbliter fehlen. Auch thre kom
plexe Musikalitdt ist thm fremd. Doch sein
bollernder Leerlaufl lasst die Nackenhaare
strammstehen, und die Klangsalven, die er
beim Lasrollen aus den zwel grofSkalibri
gen Endrohren ableuert, scheuchen nicht
nur die Elstern auf, die in den Rebhangen
hinter Schloss Wackerbarth die von der
kiirzlich beendeten Weinlese (brig geblie-
benen Trauben stibitzen. Wo die Kompll
kKationen der Konkurrenz nach hohen
Drehzahlen gieren, bricht das Drehmo
ment bel (hm, passend zur akustischen
Dramatik, gleichsam direkt nach dem Ein
Kuppceln wie ein Naturereignis Uber den
Fahrer herein

latsiichlich entfaltet dle Derbheit des
Antricbs elnen reizvollen Kontrast zur fi
ligranen Asthetik der Karosserie. Der vor:
dergriindige Betrachter wurde Grito-Fah
ren wie den Ritt aul einer Harley im Brio
ni-Anzug empfinden. In Wahrheit tellt sich
sein hybrides Wesen jedoch viel subtiler
mit. Eher gleicht er einem feinen italieni
schen Signor, der zwar ausgesuchte Manie

e

Mit dem verrippten Tankdecke! gritf Glugiaro
ain wigderkehrandes Stilmearkmal auf. Grifo
Eigner Lutz Hegowald erhiglt beim Sitz-Nau
bazug die authantische Lehnen-Perloration
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Dor GM-VS ist wast hinten aingebaul, was Zur
gunstigen Achslastverteilung von 49 zu 51
beitragt. 340 PS reichen bel langer Hintar
achsubersotzung fur uber 250 kmv/h Spitze
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Klasse statt Masse:
Dear Grifo Gber-
rascht, wo der
Mustang ernlich-
tert Allerdings
koste!l er auch fast
zohn Mal so viel

" L
- -

ren pllegt, an der festlichen Tafel aber etwas
zu viel Brusthaar blitzen lisst

Wihrend die Kunden in Amerika den
Ford-Dealern den Mustang formlich aus
den Handen rissen, konnten deutsche Tes-
ter sich den Spott nicht ganz verkneifen. Sie
warfen ihm einen Mangel an konstruktiver
Qualitar” vor, schalten ihn  onter Anlegung
der fur schnelle Wagen notwendigen Mafs
stabe” gar einen Versager”, nicht zuletzt we-
gen der schwachen Bremsen. Dem Iso Grifo
flochien sie dagegen Lorbeerkranze. Kein
Wunder, sein Fahrwerk konzipierie keln Ge-
ringerer als Ferrarl-Fahnenflichding Giotto
Bizzarrini

Reisen oder Rodeo

Das Set-up aus vorderer Einzelradaulhan

gung und De-Dion-Achse hinten wirky hier
einen Tick hiner als im Rivolta GT. dem tech

nischen Urahn aller spateren Iso. Der kno

chige Abrollkomfort wird jedoch mit zuneh

mendem Tempo geschmeldiger, sodass der
Grifo als schneller Relse-GT zielsicher in sei

ne Paraderolle findet - kein Vergleich zum
riiden Blamfeder-Rodeo im Ford. Dass er
obendrein mit exzellenter StrafSenlage und
prazisem Handling aufwartel, rundet die
(iberzeugende Gesamivorstellung ab, aulo
motor und sport”-Tester Reinhard Seiflen
versohnte das seinerzelt sogar mil dern pro

hibitiven Preds: Der Grifo, schirieb er,  zalll
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FAHRBERICHT FORD MUSTANG UND I1SO GRIFO

zu den besten Autos der Welt, also darf er
auch zu den teuersten zihlen”®

Der Mustang dagegen ist nur in zwel
Disziplinen wirklich gut: dem showstarken
Ablegen mit rotzigem V8-Donner vorm Eis-
calé und beim lassigen Cruisen {iber mog
lichst ebenen Asphalt Fahrdynamisch zelgt
sich das legendire Pony weitgehend talent-
frel, was im Klassikerbetrieb zwar kaum ins
Gewicht &l deutschen Motorjournalisten
in den Sechzigern jedoch missfiel. Zwar lob-
ten sie den wunderschon elastischen® V8,
hatten aber ihre liebe Not, dessen Kraft auf
die Strafe zu bringen, weil .sich die Hinter-
rader allzu oft In der Luft statt am Boden be-
fanden” Schnelle Kurven vergallte thnen die
trampeinde, zum Versetzen nejgende hinte-
re Starrachse. _Eine bedenkenlos zusam.
mengebaute Grofiserien-Schachtel”, lautete
das vernichtende Verdiki

Schwamm driber. Heute freut man sich
im Stang” am sortenreinen Sixties-Fahrge-
fithl, lasst |3ssig den linken Ellenbogen aufs
(blanke) TUrblech fallen und relter in den
sonnenuntergang, wihrend das Push-But
on-Radio _Help Me Rhonda® von den
Beach Boys spielt wie einst Im Sommer
1965. Im Iso Grilo macht der Motor die Mu
slk, seln schmetternder Bariton bringt die
Luft zum Vibrieren. Man hort thn noch lan
g¢ In der Ferne, als der Wind die Weinblétter
LUber den Schlosshof tredbt 1]

Der Mustang bean
sprucht zu Recht einen
Platz in den Annalen
Er war siner von
Fords groBten Wurfen,
sain starker Charakler
wiegl die objektiy
vorhandenen
Schwiachen heute aul
S0 beeindruckend wie
Leo lacoccas Marke-
ting-Coup im Grofien
ist im Klelnen dle
Konsequenz, mit der
Henzo Rivolta seinén
Traum vom luxurid-
san GT realisiernts,
Halbe Sachen waren
nicht das Ding des
isotta-Erfinders. Trolz
klainar Sarie konnte
und kenn der Grifo
als schillerndar Exot
mit den Besten der
Walt konkurrieren.
Martin Puthz

Ford M Mustang V8 Convertible

SchrauberfreundllcheTechnlk und paradiesische
Ersatzteilversorgung stehen auf der Habenseite.
US-Importe sind jedoch oft schlampig restauriert.

KAROSSERIE-CHECK

B Sanlerungs-Pfusch ist bei US-Importen weit verbreitat, Schicht-
dickenmesser und Magnet entlarven Blender. Zu den cabriospezifischen
Problemzonen gehdren Unterboden und Schweller Letztere enthalten
im Gegonsatz zu denen der Coupés oine unverzinkte Verstirkung und
rosten von innan her durch. Feuchtigkeit nistet sich auch im Bereich
punktverschweiter Doppelbleche ein, etwa zwischen vorderen
Federdomen und Spritzwand sowie im Ubergangsbereich vom
hinteren Radlauf zur Heckschirze. Ebenfalls korrosionsgefahrdet sind
dle Rahmen-Langstrager Windlaufe und Tarbéden gammeln bai
verstopften Ablaufidchern. Die Cabrio-Verdecke werden im Alter nissig.

TECHNIK-CHECK

M Die robusten StoRstangenmotoren neigen zu gelingten Steuerketten
und thermischen Problemen, vor allem bei schnollen Autobahnfahrten
oder Im sommerlichen Stop-and-go-Betrieb. Zur Vorbeugung empfishit
sich der Einbau eines Olkihlers und Zusatziifters. Ventildeckel und
Spritpumpe zeigen sich manchmal Inkontinent. Weitere Schwachpunkte
sind ausgeschlagene hintere Kreuzgelenke on dor Kardanwelle und
nach langerer Standzeit festgegangene Bremsen

PREISE

Bal Einflhrung 1964 (FordT5 ConvertibleV8). . 18135 Mark
Classic-Analytics-Preis 2024 (Zustand 2/4) ..41000/12500 Euro
Versicherung (HaftpflichtVollkasko)® . ... 52,67/27792 Euro

ERSATZTEILE

B Schrauber und Restourierer profitieren von lickenloser Versorgung,
nicht nur mit Verschlei- und Techniktellen, sondern auch bel Blech und
Zierret. Heimische Spezialisten wie rsb-parts.de, stang-parts.de oder
velocity-group.de haben ihr Angebot In nutzerfreundlichen Onlineshops
gelistet Sie sind etwas teurer als US-Anbieter, dafir spart man Zoll und
hohe Versandkosten. Budgetbewusste kiicken bel rockauto.com rein

CLUBS UND SPEZIALISTEN

First Mustang Club of Germany 1964-73 ¢.V., Unterm Schaffeld 11, 57072
Siegen, Tel. 0151/52 256695, www.mustangclub.de

RSB Mustang Parts (Ersatzteile), Hans-Jorg Doll, Hurststralle 16, 77815
BUhl, Tol 07223/22005, www.rsh-parts.de

André Jankowski (Import, Reparetur u. Vermietung), Webereistr 6, 01640
Coswig, Tel. 0361/287599 36, Mps//usa-autoimporie.de; www.traum-mieten.de

SCHWACHPUNKTE

1 Motor (Uberhitzung, Olveriust) & Unterboden

2 Stauerketten 7. Radlauf hinten/Heckschirze
3/ Schweller 8 Verdeck (Risse, Wassereintritt)
A TGrbbden 9 hintere Kreuzgelenke (Kardan)
B Federdome vorn/Spritzwand X Bramsanlage (Standschiden)

Alltagstauglichkeit *xk o4 Unterhaltskosten dkk o o
Ersatztelllage %k kokk  Verfugbarkeit *okk K
Reparaturfreundlichkeit * %% %+  Nachfrage ko ok

Iso Grifo GL 365

Mechanisch bereitet der exotische Italo-GT dank
GroRsenentechnik keine Probleme. Blech-Restau-
rierungen sind jedoch kompliziert und teuer.

KAROSSERIE-CHECK

M Durch seinen Plattformrahmen und die mittragende Karossene besitzt
der Grifo bauartbedingt eine Vielzah! von Hohlrdumen und Blech-Dopp-
lungen, die einen Nahrboden fur Feuchtbiotope bilden. Rostgafahrdet
sind zudem alle Bereiche, die mit Spntzwasser in BerUhrung kommen,
also die (draiteiligen) Schweller sowra Radhauser und Unterboden. Ab
Werk beschrénkte sich der Rostschutz auf eine dunne Bitumenschicht
Restaunerungen sind aufwendig und teuer Wie sorgfaitig bel friheren
Sanlerungen gearbetet wurde, beunteiit am besten sin Fachmann.

TECHNIK-CHECK

B Wer den Corvette-V8 vor Uberhitzung schitzen will, ristet prophylak-
tisch Qlkuhler und ZusatziUfter nach. Teile fur Bremsanlage (Girling,
Dunlop) und Fahrwerk sind verfugbar, aber teuer (Scheiben 1285 Euro,
Stolldampfer vorn 820 Eurc/Salz). Fahrcharakteristik und Drehzahl
niveau hangen von Getriebetyp und Achsubersetzung ab, von Letzterer
standen drel zur Wahl. Die ZF-Fdnfganggetriebe sind begehrt, bel
Uberholungen aber wesentlich kostspieliger als die Borg-WamenrVier
gangboxen, fur die auch leichter Telle zu bekommen sind.

PREISE

Bel EinfUhrung 1965 (als GL 365)..
Classic-Analytics-Prels 2024 {Zusmnd 2/4:.
Versicherung (HaftpflichtVollkasko)*

ERSATZTEILE

W Was fur Motor und Getriebe gebraucht wird, liafern US-Car-Spezialis- 3
ten zu zivilen Preisen. Iso-Spezifisches, sofarn uberhaupt verfigbar,
kKostet dagegen ein Vermogen. Haupt-Bezugsquelle ist der Hindler
sonvoltaciub.de. Blech-Ersatz hat (oder fertigt) Roberto Negri im
italienischen Clusone, ein ehemaliger Iso-Mitarbeiter, der nach der
Firmenpleite Formen und Lagerbestinde des Werks Ubernommen hat
und auch Komplett-Restaurierungen anbistet

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Iso Bizzarmini Club Deutschland, Perry Eckert, Bayreuther Stralle 33,
95688 Fichtelberg, Tel. 09272/97110. https/iwww.isoclub-deutschland.de
Iso Restorations (Restaurierungen und Telle), R u. F Negri. Via Balduzzi
72-74, 1-24023 Clusone, Tel. 0039/034 625371, www.isorestorations.com

Iso Rivolta Club (Ersatzteile). Huberntusweg 21, 83104 Tuntenhausen.
Tel. 08065/90998 16, www.isorivoliaclub.de

56800 Mark °
...380000/170000 Euro
....6597/1546.43 Euro

R, jhviha Fahriestng 2500 bm

SCHWACHPUNKTE

J_ Motor (Ubarhitzung) 8 Turkanten

2, Fahrwerksbuchsen (Verschlei®) (7 Unterboden

3 ZF-Getriabe (TelleverfGgbarkeit) 'l Scheiben (Telleverfiugbarkeit)

4 Radhbuser

| 9' unsachgemaBe Reparaturen
8 Schweller

K Originalitdt/Matching Numbers

* Qudie: Horremsache. Der Assehoradewr |, Jahresprbmes, Auto in Zustand 2, st

2 37 IS & 0
Alitagstauglichkeit ko Unterhaltskosten * %k -
Ersatzteillage k%« Verfigbarkeit * oo

Reparaturfreundlichkeit &+ ¢ Nachfrage L5 & S
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