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5 isd In dar Klassher-Wak sin unga
—-—-___‘_-__'- sotvigbanes Geselz:in der Bedighi-
heitsskala ranglaran spotliche und
Iegungesiarke Coupds und Cabri-
o% dann ganz ochan, wenn s mil sae T
ran L nur fwel valwertigen Sitzen ausge-
glattet sind. Alles, was den Passageran
mahr Innanfaum &l ndlig, ein gewissas
Mal an Kamdard und Lippigheit Biater, gill
hingagen maist als unapariich, langweilig
odar sehar bisder und hat sich in der Rang-
sta wat himlen ainrucidran - eine An
BChaLung dia &ch dhnpans bis in die auis
mobhis :":ngnﬂwaﬂ dokimentsansn 561
Disses Pauschaluted 38t sich jsdoch
wit jedas andare auch, wideslegan. Visrsi
Zipa Klassiker, die statt Langewaila gin
spartiches Aulerss prasentenen, die stall
drangvoiler Erge und mafigem Komior
wier Erwachsenan ausreichend Plaiz bieten
ungd dhe in ihven Fahrestungen ihren spar
lichen Kollegan dannoch kaum nachsie-
hean, tingan sich uier Kiassikern zubaut
mur fristan sm sin Schattendassin, wanig
galsbi, wanky beachiet und im Grunda 2y
Unracht unterschitzt
Baispisla solcher ragacher Fille fnden
icf — wies und wo solli a5 rlru:l-'m; S8 - i
tmlian, dar Wiega der Spartwagen
Lk ithiry st Enzo Feeran legandi-
rar Schigler dier Krnurng aulamobiler Bau
munal, bot seinen Kunden neben den Hom-
pramifiiosan Sporfierm sban auch Komior
lables — erstmals 1560 mit dem 250 GTE
dann ab 1963 mil dessen Machfoigar, dam
JI0GT 2+2. Dessen Mutzwan schilagt sich
in seinerm Mamsan rieder; Digser Ferran ist
ain 2+2-Silzer - und Twar gin ganz pobant
poraienar. Sen 300 PS staker Pwilizylin-
dar-v-Motar, der als Typ 209 in din Moto
rengeschichie wan Faman angehl, basilz
Twar die gleschan Eonsiruklionsmalia wia
dhar 00 Sa-Mator, st jedoch ain walig an-
diores Aggregat. Mil den dertschan Hubs
raummaBen wan 77 mm Bobrung, 71 o
Hub und sinem Motarakimen wan 3
it wibsschedat sich diaser V' 12 urier
andaram dirch dis gridBere Baul&nge vom
400 SA-Motar
Mur kirze Fest worhar enisiand ebenlalls
ischén Boden ain wetans vier-
Caups mi Shnlichen Edhulalen: vial
FINENTELIM, B i changar Kol
farraum und Leistung im Ubarluf. Mur car
Mame des Newcomears war untar Spans
freunden weitans wanigar bakanni aks janer
oar Konhumane aus Maranslo: |sa Rivoka
Zudém konnte die Weine Mara gus dam
Mabaner Woror Brassa Rainmswes |
mé lange und erolgreiche Gasch
Ausamobibaier Zurdckblician - der |sa R
volla slelbe vielmahr dig arsie Autokan-
struktion dar Firma Oberhaupt dar.
Firfmergninde: Ranzo Revolta hatte Ende
der A0ar Jakes mil der Produkiion won elek
tfschen Armaturen und Haushaltsgarsien
saine Laudhabn als Produzent beganmen
Spdber kamen molorisierte Zweirdcar hin-
2u, und als a5 zu Baginn dar 50er Jahre in
Halian mil der Zwaradindusirie bargab
ging, entwickaBa Rkoita mit dem Lultfahr-
tachniker Pedr ein Fahrzeug, das diosseits
dar Alpen Karriere machte; die kaii (=3

w
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Dank des reichliches Varunndeg von Hole wid
die Fermari-Amalurestadel whmmar und woi-
licher. Dia Saitenkinie des 330 GT 2+2 wird Kr

-"""‘---'ff:” Pininlariss-lygéschan, resines
u g Elegant beslimml.
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Mach diesem n Baken wanig aripigrai-
chan Prajakt dachia sich Rivalla den Wech
gal in &in anderes Lager aus - das oar
hochwaertigan und schnellen Sportwagen.
L Beginn der G0er Jabre knlphe sr Kon-
A zu Ganeral Motors, dern dia Amariks-
niar solfian mit dam 5.4 Liter grefen V-Ac
zybrclermotar der Corvatia oie Aninehss
hist 4lir gain koméomables Coupd liahen
Ein salchas Agreemant spart nichi nur hahsa
Enbwicikdungskasien 10r ain siganes Trsh
wark, die bereits bewdhrie Tachrik garan-
tiart zudem Juvarsssighet und areicl
den lechnischean Se filr Kundien in g
ropa wia auch in Uinersas

D kleima und Fagere Bakener aus Bras-
=0 konnte de GM-Obaran iatsdchich for
gain Projekl gewinnen, und die Amerikanar
halen sogar bel der Namensgabung des
nauen Aulos. Ursprdnglich sollte der 'Wa
pen, 50 Rivoitas Plan, Bo Jat haiBan - wa-
pan oer erwarelen hohen Spitzenge
schwindigknit des wviersizipan Coupds
£ora Arue Durdav, beriibmt gewordener
Water der Corvatte, fand jedoch, dai disa
bastantals dar Mame Kir ein Kinderspisl
zéug sei und schlug dan Maman des Fir-
maanchieds wor; 150 Folia,

Mit der amerikanischen Antrehsgualia
hirt jacoch das internationale Engagems
Ranza Rvoitas wiedsr auf. Dis Karosseria-
gestabung Ubargal: ar an Bevtone, und de
Fahraerkskansiruklion legha or in die H&n
de gings Spezialisien, dessan Eraly ang
mil digm Maman Ferrar warbundan ist; Gigl-
ta Bizzarnni. Diaser schid im Fesran-Sold
nichl nur den legandanan 250 GTO, son
demn mach seinem faredrinis mil Enzo
auch den StahBbkachrahmean des Iso Rl
Ea, d Fahramrkskansirukiion waiiere
Inbanaszante Detaly bistel. Die Vorderrides
sind sirEn an Tra Drabaokes uedtai-
kern aufgahangl. und die angetisbenan
Hirlerrdder hingan an ainer D Dion-Ach-
5@, bal dar de hinleren Scheibenbremsen
zur Reduzierung der ungofedaerian Massen
girakt netan dem Diferential angeardne
sind — wisl Aufwanrd aiso im VMarglaich zum
Famari-Pandant, das saine e Hintes
achae nur an Blatifedern fhrt.

Das Zusammanire®an von lao Rivella
und Ferrasi 330 GT 2+2, dar Konkumsanisn
aus Bresso und Maranelln, gestalal sach
somit michl nue 2ur reinen Frage des Ge
schmacks. Es bietal wislmahr sine ganze
Aeiha von Konra-Punkien: Bartane kantra
Firintarina baim Styling, US-% B konira Ita-
Io-W 12 undar den wordanan Haubsan, amesi
hanigct-ital or Hybride kontra Eaka-

nirmsse. Fir Purstan mibgen de
i Samit schan humdan sein
s slampalin den lso geringechdizig sum
Twilter ab, der alleir O WERAN SaiNES
amarkanizchan Harzans mil Ganngschil-
zure] zu wiirdiger st

Drosch wmil sich Vioruriedle allzu oft wider e
gen lassen, dlfen die beiden Viersitzer
zum Vergleich pegerainandar annelen
[rar zum Mofor Kiggaik-Tamin angetrotana
Iso Revolta des Baujahrs 1965 sielll ainen
der schwacheran” Verinaler seiner Familie
dar, Linter seimar Moborhaubs arissial de
300 P35 slarks Varsion dos 5.4 Lier grofen
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Hase wom: Varwitzig
ragl baim lso Rivalla
dee spitze Schuauze
harsor, dia Barlone-
fecigestatiung {umen|
Ief el pinlach

wnd hieder.

RAundlich wad harmonisch endel der von Pininlarina pestyie
330 GT 2+ am Hack, prwbsnungshadimip,
aber sesdruckesiak sed die vorderen Doppelscheinwerier.

I:DTHTIHTIH‘H:": Zur Frage ded Getchsackes enbwicked! sich
dia Belrachesg der Heckpariien,



zanda Armaturanbraelt vamalen — was lehh,
=t Halz. Relativ hoch sitzt man hinter dem
groian, last senkrech stehendan |sg-
Lenkrad, und di Pogition der alwas nach
inks versAizt plazianan Padalerie verwinm
zundchsl. Gleiches gl IOr das in Armatu-
ranbrattmitia angrbrachie Tableau der ver-
schisdenan Lichtschalier: Wihrend bei dar
Beschritiung der Instrumente noch die fa-
enizcha Spracha daminier, mul dar Fah-
rer nun saine Englsch-Kenminisse aktivie
ran. Ein salchas Mabanainander bricht dan
Elll urd betant an unnitiger Stells die Dwei-
Hationen-Harkunlt des ko

An den AuBerchisten relen enarseis
dig Unbarschieda dar baidan Sakanizchan
Korkurrenten zutage, in ihrem Innenen
trannen sich andgitig avemuslle Gamain-
samhkeitan. Durgl Eﬁgil'lﬁ e Chesrolet
W 8 im k0 zu blubbern, 50, wie man as von
der Corvalle, von viskan andanen Amerika-
nern, von dan franchsischen, Chrgslar-ba-
lewsaran Facel Vega und den modamenen
salienischen Da Tomasa, powered by Ford
kannt. Sodcha Achizylinges warkinden mit
jeder  Kurbetwelisnumdrehung, wor  Lei-
ElUNg M 50 Zu Sirotzen — und oas in allen
Labensisgen. Da ertdnl aus den Ausputf-
Endrohinen ain Sound, bal dam jader — ge-
rachitfertigherwaiss — Mund und Ohen al-
ferepant. Abar wo bisibd dia Musik? D
wammil van Egrgmiibar. waim Zwilzylindar
des Farmar, Der muf car Wall nicht mit allar
Deutichhke sesin Kraflgvermdgen mittalan,
Er hat as einfach und baschrankt sch frai-
willy aul dilferernmereres, melgdachanss
Musizigran - hier der ginfache Kraftathiet
dort der stikollere Kinstler, hiar der Bnaa-
ko, da der Techniker.

Ubser Kraht vartiigen beica mahr als ralch-
fich 300 PS sind &5 hier wia da, und die
machan die altan Hamen aus den Gham
auch haute noch mu finken Wisssin - zu-
minckast aut Autcbahnan. Fir das zigige
Lardetraban-Weadeln izl hsner von baden
gebaut, dafir hat jdar zu schwere Last 2u
Iragen, dia sargsam um die Eckemn pewuch-
int wardan muf: Der Iso wisgl mit sainem
Lkw-gemafen Flatiormrahmen 1580 Kilo-
gramm, der Rahrrahmen-Feman gerade 60
Kiogramm weniger.

Das Fahren der beiden Konirahemon
antwicka® sich zur Frage grundsitzichar
Vorlisben: Der hubraumstarke ameriani-
scha Iso-Motor Zeigl bed niedrigen Dreh-
zahlen ssine besandans Stirke. Egal, in
welcher Schaltshie, schon ab 1000/min
sty sich dér tsa wilig und vor alem zigg
in Bewmgung. Ein Drehmoment von knapp
50 mikg (SAEMe 3200min machen das
Dahmmien in hohen Gangen zum Ganu -
ain leichler Dinuck aud da= Gaspedal, und
dor ¥ & trumpft mit dem Baston auf, was ar
2 bkaten hak - n&mkich mil monumantalam
Drehmameant. Und wenn ginmal zum - im
Teshwagan vom Sport-Gairiabe der Canet-
e stammenden und sehr kurzen - Schali-
habed gagriflan werdan mub. dann lassan
gich dig vier Girge des US-Getriebes mi-
halas und prazisa sortiaran

an gane anderem Halz ist da der Ferra-
ri'v 12 peschinitz], Das mit 33.2 mkg deut-
lich gearingane urd ersl bai SO00MIn ansts-
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Daten & Fakten & Quellen

Iso Rivatia

Modor': Achizylinder-Y-otor, lngs Obordar
Worderachss angeordngl, Bobnang @ Hub

WaleGewichie: Linga'Radstand 4760V
2700 men, BeestaHide 1501425 sm, Spur

104 6 & B2, 55 mim, Hubraum 5353 om, Var wommimien 141071410 mm, Leamgowich
dichtung 10,51 {11,251}, Leistung 300 SAE- 1880 kg,

PE b S0004min (340 SAE-PE bad 000 min|, Hich inechghuail 235
max. Dreftmoment 38 SAE-mkg bel X200/ kmhmmlﬂmum‘rula
min (4705 SAE-mky bai A000MInG T

‘Weniio pro Dylinder, Ventil Dioer - : 1953 bis 1955

g peritrale Mockerwala, b wd hy-  Sebchzahl; 77

draulscha Venilsidtal |mmh=rischn '.'nnl.i Dar Club:

siaadl. Hinffach gelagers B ;Was- & joiB Charmrs Clb, 0¥, Gand Eck-

seehiihiing mit Pumps o Theemeatat Ga-
mischaufberstung curch sinen Falistrom-
Visrlachargatar Carar AFR, mochanscia
Elnzinpumpe:

Eraftibarbragung: Hnleradanksb, Ein-
schaban:Trockenkupplung,  wolls

seres Vienganggerebs, Lissnsetzungsm |.
.54, 1, 1,81, 1L 1,51, I 1, A, 3,36 Achaa

g, Flursimfa 1, BS0T Oarastach, Ta-
lefon 091 LGBE .

D Sparinfial:

W wird vorm Club ausgosigsen,

iy Litwralur:

#verschiedens Tesiench aus aulo motor
uud apert und o Resud”

Ll ﬁﬁlﬂ 0, Baujabr 1885, Fahegisiol-

2,88 13,31 aut Wunsch 3.':"]
!m ahreark: gerdy
Statibectkarnssers  aul | peschweilem
Siatiblectratmen, vorn  Einzekadaufhan-
g_;ng an Teapaz- usrianiam  mil
sonssabiisalor, hinlen Dion-Achsa
mi Doppelbngainkem g Wangssibegs
und Sohrasbaniedem hydraulsches Broms
apstem mit Vshuus-Bremeti e, wer Schel
banteamsen; Baraiung 185 H5 15.

410 453, Betzar: CCC, Hormial
Minchingsn

D% Predssiuation™:
& i Aot 3007340

Bas-  Praise Pran-  Prels-
jahr won bis Raie Prognose

\E1 12 55 O (]

Uinder der Isa-
Haslia pock fas
amerikanische
V' B-Harz aus der
Corvelle, die Ex-
plosignsreich-
iy dug dem
Dnginalprospeit
pEwkhl Ea-
blicke ins nsssn-
lahen.




Daten & Fakten & Quellen

Farrari 330 GT 2+2

Moo Zwdilzyncke-\-Mitor, |angs Gbee dar
Worderachss mrnnbﬂm Bnrrurg:-u-l.b??a
71 e, Hub Ty vl
B.8:9, Leistung 300 FG bal BEDO'MIN, M.
Dfﬁhﬁmurﬂng#.? mieg bei S000men; seban-
tach gelagane Hurbelwelle, aina obendagan-
e Nockerwells pro Zylindemeihe, ¥-16ermig
hargands Vertil; Druchuimiarichmsnng:
Wasssrsiihiung mit Pumpa und Trarmaostal;
Gammschaufbanaieng dusidy dri Visber-Fal-
strom-Doppetvargasar 40 DFL, machanischa
gﬁmm Benonpumps; Batere 12 W
Kmfiberiragung: Hniemadanivieb, Eine
scraian-Teockanbupphing, mllwnﬁlrmr
sheries Warganggeinebe mi Overdese, Ubar.
Agtzungenc | 2538, 11 1,7, 111,256, 01,0,
N+ Cvoedriva 0,778, R 3.215 b 1985 Flnd-

ganggetiabe, (bemetzungen |. 2,52 11,7,
H.1,25 I 1,0 V0,78
Karpssesie/Fahreer: Sia

Fahrisistungen’:  Méchsigeschwindgien
234 ki, Bagchiungung 0-100 kevh 65 6

Bigigail= 1063 bis 1967,

Eidokzahl: 1080 [ala Sarian].

i ot

& Fomari Clb Dauischiand eV, Posifach
101 50, 3000 Manngver T1;

& Faran Ownars Club Dautschland, Suilad-
luzsialia 178, 4000 Disssidort 1

Der Spaczialis:

W wird von den Chlubs susgewiesan

Dy LI

& Aninie Pruret, Foman-Legends - Feman
|1l.;a15|:l:l‘l uncl Fess, Molohbuc-Verkg,

& Tostharichis aus auto motor und sport”
und  Mctor Ravis®.

Dwar Wsgen:
® Feran 330 3T 2+2, Baujahr 1085, Fahege-
wr 7231, Basirer miche nkchi

casanie
aul Rehrahmen, vem Ervelradauitegung
an Cuerdensem, Ouerstabiisator, henien
Slarrachss mit Blatthedsm. worm und enien
Boh mit Tolagh ree

Farmy; Frychaudisches Mkmu-ﬂmrru:-rshl:n.
Sehabantinmssn fedim: Bamung 265
8.

MaBaGewichis:  LBnos G

Ala

EE'IIn'rn mu:hnhsnm mim, Bpur
ettt
1530 hg.

THHVTIE0 mm, Lesmgewch

PR ——

dar Molomasm #43 Ferrari - und
Bigtel d&n Passagienen das mizvolien

perann weeten

Din Pralsshustion’=";
& Ferrar 330 5T 2.2

Bau-  Prilss
jshr  won bis Ral
1063 B0 180 E G

hende maximale Drehmomaend  machs
sChon wom Fapier her dedllich, dal der
Wolblut-sakener bei mindrigen Drabzahlan
dem Dwitlar won |so unteragen igt Der Fer-
rani warargl vielmehr nach hharan Dngh-
zahlgn, wann as 09 vorangehan soll
nach Drefizablen, die beim IS0 mégichs:
gemsden wardan. Linter 4000min wirkt
der Vieribar mil seinen zwil 330 an?-Top-
fen handzahm, im Hinblick aul angabliche
300 PS - ehvlich pasagt - scgar entidu-
schand schiapp. Doch dandiber ... danibar
Bihit sich der Enlhusiast in: Paradies ver-
setr: T000 difen as schon ainmal sain,
ung wer das dabal prochiziane Sarfuach
mid dirren Warden beschreiben sol, dar
schedart an der GriBe sainer Aulgaba,

Gekt es rigig varan, beweist der mi Op-
pgam Radstand gesegneta Farari eing
ausgeprdgle Richlungsstabilial Lediglich
dar lso reagiar empfindich sul Seitermaind,
ured Lerikkorakiuren werden dann durch
dir indirakie Lenkung des Mischlings unng-
lig kemnplizierl. Rund find Lankradumdre-
hungen braucht der ko ven Anschlag Tu
Arechiag, Rangieren und Wendan pahdeen
folglich zu den Diszipinan, da |50-Fahrer
uriar dar Rubrik unersdnachl” abhaken.
DCas Gesgerteil ist beim Feeran dar Fall. Hier
Traut sich dar Fahnar dber zwar nichl leicht-
gdngiges, aber zislgenaves Dingieren,

ain Dweifel: Man mul sich ersl ginmal
an dan 1o gewihnen, ehe man seine Fahr-
warksgualiaien zu erlorschen wagl wah-
rend der Ferari visl schneller Vedrauen
ainfiaét. Doch wer arsl ainmal baherzt am
grofan lao-Lenkrad dret, dessan indinaki-
heit nicht ngar mit fatalem Unfarstauam
wanvechasll und die Kuh fiegen BE, der
It mnan |so-Charaitarzug kannan, dar
dia Famiie aud der Rdcsilzbank vargassan
rmacht: Das Ding hat sire Sraleniage, de
won hewle sein kdnnbe, sine Gulmdligkeit,
die {ibemniitig macht.

Ling der Farrari? Schan, andentich, abes
hsiraswegs slemberaubend oder gar un-
wergaliich, Wenn es um StraBentage gehl,
Ml dissas Aung echon deshalb schinchin
Fartan, well man [unbewuBl) von ainem
Ferrar Wundardinge @rwarts - in jedar Hin-
sichl. Und dann Gbarsirahl desar Malar,
sein unnachahmiches Gebahran, ales an-
dare, degradier Dingewie Ouerbaschiaun-
gung oder Eigenankverhallen nu Meban-
siichlichkaiien - auch die Tatsacha, dafl ar
befm Rasen manchmal Miba hat, alle Viens
fest auf dam Asphalt zu verkrallen.

Man raflet den Farari deshal, mub ikm
ab urd 2u mil der Kandarne Gewalt aeiun,
wahrand man can lso mehe dirgiert, ibnmil
Schergldruck.  pefigsam macht.  Ken
Eweifei: Diesar folor Kiassik-Verglaich al-
lerban nicht nur Kontrase bei der Batrach-
ung dier Kanzepts, sancam KBUm weniger
Bei der Behannlscha#! mit den beiden Auto-
Parsinlichiaian. Tatsachich: Schwarz-
wedl-Maler verkanren dhe larkigen, ja wi-
dersprichlchan Charakisre |so Rivolta und
Fesrani 330 GT 2+2 - hier der grobschibohti-
ge bo-Bule, der mit Grazie Walzar tanzt.

Antrishsaggregat. Die Derchsichiszeichnung R,

daksmentien des Pl ol des 2:3-5 da dia feingliedige Ferar-Garsde, die

beim Tango hart angedaift sein will Sia ha-
ban dia Wahi!

A 15 o Pkl 340 i Kiarwrssan. ** Tosmate s koo S 1B80 — Erbdavierurpen sishe Sain B
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