Auferstehung

Die italienische Nobelmarke Iso Rivolta kommt wiader,

dhrend In den Hallen
des Turinar Autosa-
lons 1978 dle Basuchar

schénheitssuchend wandal-
ian, prasentieris sich fast
unbeachtet in @inem unler-
irdischen Gang, der von Zu-
bahér zu Warkstattausri-
stungen flhr, eina |Angst
iotgaglauble Edelmarke in
neuem Glanz: Iso Rivolta.

Ennezete (Ennezela labora-
torlo suto, 20037 Paderno
Dugnano [Milana), Via Einau-
dl L 1) heidt die Junge
Firma, dia allea erworban
hat, was nach dem Niader-
gang der Marke iso Rivaolta
im Jahre 1973 scheinbar fir
Immer verloran war: Designs
und Rachta, Faertigungsain-
richtungen, Ersatzieillager,
Spazialwerkzeuge.

Ennezela bedeulel NZ, auf
Itnlienisch gesprochen. N ist
Roberto Megrl, Z sain Part-
nar Maurizio Zanial, baide
28 und vormals bel IS0 tatig.
Sait April 1978 bleten sia Rat
und Tat fir die Besitzer von
Iso-Modellen, produzieren
aber auch dan Typ Lale und
= auf Wunsch - den Grifo
wiadar,

Technischer Laiter ist Mau-
fizio Zanisi mit Erfahrung
als Versuchsingenieur. Er
hat das Chassls (bararbai-
tat, den Warmehaushalt des
amerikanischen 58 Liter-
Ford-VE (300 PS5, 240 km/h)
mit einem ebensc wirkungs-
vollen wie lslchien Renn-
wagenkidhier kuriert, zahi-
losa Einzelheiten modifiziart
und modarnisian

Valig neu gestaltieten die bei-
den llalisner Armaturen und
Silze. Kein Stiok Plastik gibt
a5 bel der Innenausstatiung,
bestes Ladar sogarfir Dach-
himmel und Sonnenblenden,
slaktrischa Baetitigung nichl
nur der Fensler, sondem

22 m Test und Technik

Stickeahlen wieder produziert.

3 PS ireiben den lso Rivolia
Lele an, den die italienische
Firmn Ennezeln in kleinen

Dias 240 km/h schoelle MNabel-
gefihri, dessen Schicksal 1973
mit dem Niedergang der
Firma lso Rivolia besiegeli
schien, wurde fir die Neasul -
Iage grilndlich iberarbeltet.
Vaollig neu gerieten
Armaiurenbrett und Sitze,

die mit feinstemn Leder
oberzogen sind.

auch der Motorhaube und
des Gepackraumdeckels.
Gatrisbeautomatik, Klimaan-
lage und Starsd-Radio mit
vier Lautsprechern nabst
Automatik-Antenne warden
ebsnso als salbstverstand-
lich belrachiet wie das liaba-
volla Finlsh: ,Unser MaBstab
is! der Rolis-Royce Camar-
gue~, sagt Maurizio Zanisi
und verspricht Erflliung je-
dos Sonderwunsches.

Aenzo Rivolta, Kihlschrank-
und Matarrollartabrikant,
hatta saine Firma lsa SpA in
Bresso, einem Vorart wvon
Malland, zundcha! 1953 mit
dem Kigintahrzeug |satta
aul vier Rader mit hinterar
Schmalspur gebrachl, Aus
seinem Baumuster wurde in
Dautschiand ohna Lizenz
die kurziebige Holfmann Ka-

bine und mit Lizenz die
BMW-Iaatia, gabaut van 1855
bis 1982. Aenzo Rivolla ver-
wirklichia seina wahre Pas-
sion 1862 In Gestalt aines
Georan  Tunsmo-Viersitzer-
Coupés, das bis 1970 in Se-
ria gabaut wurde.

Erfolgsrezept der Marke, die
s aul insgesami 1500 Wa-
gen brachte, war die Ver-
wendung von amérikani-
schen VB-Motoren. Sie mach-
ten dia Wegen ralatlv billig
und Im wichtigstan Punkt un-
problematisch. Auch Aulo-
Becker erkannte dia Chance
und verkaufte atwa 700 lso-
Rivoita in Deutschiand

1863 gab es das zwelsitzige
Coupd Grifo aul verkdrziem
Chassis, und 1967 werachian
die Imposante Limousine

Fidia mil Ghia-Karosserie
ala Geganstick zum Mase-
rati Quattroporta. 1968 mo-
demnislerie Bartone den Gri-
fo, 1968 folgte der Lele als
Abldsung des kisssischen
lso Alvolla 300/340. Dar Stil
ist noch heute dbarzaugend
mit zaltlos harmonlachan Li-
nien, doch der varkaulspo-
litische AnschiuB miBlang.
und 1873 war das Schicksal
der Nobelmarke baslegelt.

Dia neuwen Besitzer aind
Ubarzeugt, daB |so Rivolta
mit restauriartan Wagen und
Weubaulen emne Zukuniy un-
ter den arlesanon Klass/kern
hat. Ein Lele als Musteratick
stand zum Ausstellungsprala
yon knapp 50000 Mark In
Turin und fand Anklang: Ein
deutschar Kunde orderte
sponian das Mobelstlci. PS
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