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eutzutage muf3 ein Luxus- oder

Sportwagen schon Gber 200 lau-
fen, wenn er als wirklich schnell gel-
ten will. Unter den richtigen Vor-
aussetzungen sind solche Geschwin-
digkeiten auch gar nicht gefahrlich,
und es muf3 mit Bestimmtheit ange-
nommen werden, daf sie in 25 oder
30 Jahren, wenn die Autobahnen in
Europa so ausgebaut werden, wie
sie es sollten, fast zur Selbstver-
standlichkeit geworden sein wer-
den. Vor nur 13 Jahren galt ein
Porsche 1300, der 140 lief, schon
als ein schnelles Auto, und der da-
malige Mercedes 300 gehorte mit
einer Hochstgeschwindigkeit von 160
km/h zu den schnellsten Luxuswa-
gen; heute lauft fast jeder Grof3-
serienwagen der 1500er Klasse mehr
als 140, und 160 erreichen schon ein

Einspritz-Peugeot, ein 20 M oder ein
Citroén, die halb so viel kosten wie
seinerzeit der 300.

Auf relativ freien Autobahnen, die
auf3erhalb der Ferienzeit sehr hohe
Geschwindigkeiten zulassen, wird
durch eine hohe Reisegeschwindig-
keit mehr Zeit eingespart, als man
meist vermutet. Bei einem Reise-
durchschnitt von 180 km/h werden
100 km in 33 Minuten zuriickgelegt;
bei 120 Schnitt braucht man 50 min.
Auf einer Strecke von 300 Kilome-
tern werden also mit einem 180 km/h
fahrenden Wagen gegeniber einem
Schnitt von 120 km/h nicht weniger
als 50 min eingespart, und fir 400
km sogar weit mehr als eine volle
Stunde.

Noch viel wichtiger sind aber unter
den heutigen Verkehrsverhdltnissen

die Beschleunigungen, die bis zu
einem gewissen Grade in einem
mehr oder weniger festen Verhdlt-
nis zur Héchstgeschwindigkeit ste-
hen. Ein Wagen mit einer Hochst-
geschwindigkeit von 150 km/h be-
schleunigt nach einer z. B. durch
einen anderen Wagen verursachten
Verzdgerung von 110 auf 140 km/h
in 20 bis 25 Sekunden; betragt die
Spitze 200 km/h, sinkt die Beschleu-
nigungszeit auf 7 bis 8 Sekunden,
und wenn sie um 250 liegt, braucht
der Wagen von 110 bis 140 km/h
nur noch ca. 4 bis 41 s!

Wir hatten im Laufe der letzten
zwei Jahre die Méglichkeit, mit vie-
len der heutigen Wagen zu fahren,
deren Hochstgeschwindigkeit klar
Uber 200 km/h liegt, mit einigen von
ihnen sogar Strecken von mehreren

Auf der hinteren
Bank des Iso-Rivolta
ist durchaus Platz
fiir erwachsene Men-
schen. Der anf dem
Bilde links gezeigte
Motor ist jener mit

4 Weber-Doppel-
vergasern der sport-
licheren Variante

des Typs IR 3 340l4,
der mit 420 (SAE-)
PS bei 6200 Ulmin

270 kmlh erreichi.

tausend Kilometern zuriickzulegen,
so daf} eine Beurteilung ihrer Eigen-
schaften, ja ein Vergleich zwischen
ihnen naheliegt. Da es aber ebenso
unfair ware, bequeme und doch
schnelle Reisewagen hinsichtlich ih-
rer Fahrleistungen mit leichten
Sportzweisitzern mit nur beschrénk-
tem Gepackraum zu vergleichen,
wollen wir uns in dieser Arbeit nur
mit solchen Wagen befassen, die
zwar Uber 200 km/h laufen, aber
doch vier Personen ausreichend
Platz bieten. Sie sind hier in der
Reihenfolge des den Fahrgéasten ge-
botenen Raums aufgezahlt:

Jaguar Mark 10, 4,2 Liter

Mercedes-Benz 300 SE

(mit 3,75 :1 Achse)

Maserati ,,Quattroporte”,

4,2 Liter

Iso-Rivolta 5,3 Liter

Gordon-Keeble 5,3 Liter

Ferrari 330 GT, 4 Liter

Aston-Martin DB 4 Vantage GT,

3,7 Liter

Erstaunlich dirfte erscheinen, daf in
der Aufstellung kein amerikanischer
Wagen figuriert, nicht einmal ein
Ford Mustang. Unserer Erfahrung
nach lauft aber kein einziger Ameri-
kaner in Normalausfihrung ehrliche
200, obwohl von fast allen Werken
Spezialausfihrungen oder Frisier-
ausristungen dangeboten werden,
die es ermdoglichen, weit hdhere
Geschwindigkeiten zu erreichen,
dann aber weitgehende Anderun-
gen an der Aufhéangung und an den
Bremsen voraussetzen.
Sowohl nach unserer Erfahrung als

den echte 200 km/h auch von
einem Rolls-Royce oder einem Bent-
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ley nicht ganz erreicht, so daf3, wenn
man sich auf Werksangaben verlas-
sen kann, in der Aufstellung nur
zwei Wagen fehlen, die ganz oben
in der Avufzéhlung figurieren mif-
ten: der Mercedes 00 als Nummer1
und der Opel Diplomat mit Hand-
schaltung, der zwischen dem Jaguar
Mark 10 und dem Mercedes-Benz
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300 SE eingegliedert werden mifite,
Aber ihrem Charakter nach gehdren
beide Wagen sowieso kaum in die-
sen Vergleich von Wagen haupt-
stichlich sportlicher Tendenz oder
wenigstens Abstammung, so daf
unsere Liste als ziemlich vollsténdig
angesehen werden kann.

Eigentlich miiBite die Liste noch ein-

mal in eine Gruppe schneller Reise-
wagen, die nur den Jaguar Mark 10,
den Mercedes 300 SE und vielleicht
den Maserati (die alle vollwertige
4- bis 5-Sitzer mit 4 Tiren sind) um-
fassen wiirde, und eine Gruppe fir
ausgesprochen sportliche Touren-
wagen unterteilt werden. Man kann
sich wohl vorstellen, daf3, wer die

luxuriésen Fondsitze des Jaguars
fir sich selbst, seine Familie oder
fir Représentationszwecke braucht,
den Aston-Martin z. B., in dem man
hinten eng sitzt, und auch dann nur,
wenn die Fondsitze so weit nach
vorn eingestellt sind, daf3 der Fah-
rer viel zu nah am Lenkrad ist, Gber-
haupt gar nicht in Betracht ziehen
kann.

Als vollwertige, viersitzige Luxus-
wagen — beim Jaguar kann man so-
gar mit Bestimmtheit Finfsitzer sa-
gen — haben die drei ersten Wagen
auch vier Tiren, und keiner von ih-
nen wiegt weniger als 1550 kg. Um
so erstaunlicher ist es, daf3 der Mer-
cedes mit nur 3 Liter Hubraum sich
unter diesen, Uber 200 laufenden
Autos behaupten kann und dennoch
ein Guferst kultivierter Wagen
bleibt. Der Jaguar Mark 10 ist nicht
so sehr fir seine 4,2 Liter-Maschine
als fir seine Gréfle und sein Ge-
wicht von 1800 kg (vollgetankt) er-
staunlich schnell, was, nebenbei ge-
sagt, auf eine gute Stromlinie schlie-
Ben l&Bt. Zwar hat er einen Zwei-
nockenwellenmotor, aber der lange
Hub von 106 mm setzt seiner Dreh-
zahl bei 5500 U/min eine Grenze,
und auf der Autobahn verhindert
ein Overdrive, daf 4700 U/min Gber-
schritten werden, was einer Ge-
schwindigkeit von 203 km/h ent-
spricht. Da jedoch die Nennleistung
bei 5400 U/min liegt, muB3 man an-
nehmen, daf3 mit einer kirzer tber-
setzten Hinterachse eine noch hs-
here Spitze erreicht werden kénnte,
die allerdings auf Kosten der Reise-
geschwindigkeit ginge.

Die angenehme Autobahngeschwin-
digkeit des Jaguars liegt bei 180
km/h, einer Geschwindigkeit, bei
welcher der Motor ca. 4300 U/min
lauft und der ganze Wagen aufer-
ordentlich ruhig ist: der Motor ist
kaum zu héren, die Windgerdusche
sind niedrig (und wéren noch ge-
ringer, wenn der Wagen, wie der
Mercedes, in der Karosserie Luft-
auslésse hatte, die es ermdglichen,
mit ganz geschlossenen Fenstern
zy fahren), und die Spurhaltung
bereitet Gberhaupt kein Problem.
Was die Laufruhe angeht, ist der
Jaguar bei hoher Geschwindigkeit
dem Mercedes 300 SE Uberlegen,
dessen Maschine bei 180 km/h auch
mit der,langen” Hinterachse immer-
hin ca. 5500 U/min dreht. Die Lauf-
ruhe des Mark 10 ist bei jeder Ge-
schwindigkeit hervorragend, ja un-



Wabrend der Dreiliter-Sechszylinder-Einspritzmotor
des Mercedes-Benz 300 SE mit seiner einzelnen
obenliegenden Nockenwelle 170 PS bei 5400 Ulmin
abgibt, sind es beim Doppelnockenwellen 4,2 Liter-
Sechszylinder des Jaguar (unteres Bild) bei gleicher
Drebzahl 265 PS. Die beiden reprisentativen
Limousinen, beides echte Fiinfsitzer, wiegen leer 1565
(Mercedes-Benz) bzw. 1880 kg (Jaguar Mk o).

seres Erachtens der eines Rolls-
Royce ebenbirtig. Bei normaler Be-
lastung bietet er, der die gleiche
Hinterachskonstruktion hat wie der
Typ E, einen Fahrkomfort, der dem
des luftgefederten Mercedes unbe-
dingt gleichzusetzen ist, und das
gleiche gilt auch fir die Fahreigen-
schaffen und fir die Kurvenlage,
die fir ein so grofes und schweres
Auto ganz hervorragend sind.
Beide Wagen haben eine sehr gute
Servolenkung und unproblematische
Servo-Scheibenbremsen mit doppel-
tem Kreislauf; das neue Jaguar-
Vollsynchrongetriebe schaltet sich,
unseres Erachtens, eher angeneh-
mer als das Daimler-Benz-Getriebe
und ist auch viel zweckméaBiger ab-
gestuft, aber wir haben keine Liebe
fir den Overdrive, der stérungs-
anfdllig ist und der durch einen vom
normalen Schalthebel getrennten
Schalter betatigt werden muf3. Ein
normaler finfter Gang, wie er von
Daimler-Benz im auf Wunsch gelie-
ferten ZF-Getriebe angeboten wird,
ist uns viel lieber. Beide Wagen wer-
den auch mit einer automatischen
Kraftibertragung geliefert, laufen
aber dann nicht mehr ganz 200
km/h.

In ihren Fahrleistungen stehen die
beiden Wagen ungeféhr auf einer
Ebene, und obwohl der Jaguar, der
einen bequemen zusétzlichen Fond-
platz und mehr Gepéckraum bietet,
in seinen Fahreigenschaften dem
Mercedes mindestens ebenbirtig,
bei Nésse wahrscheinlich Gberlegen
ist, eignet sich der letztere fir eine
sportliche Fahrweise doch besser,
hauptsdchlich weil er fir schnelle
Kurvenfahrten viel bessere Frontsitze
hat und wegen seiner bedeutend
geringeren Auflenabmessungen und
seines um ca. 2000 kg geringeren Ge-
wichtes doch etwas wendiger ist.
Der viertirige 4,2 Liter-Maserati be-
ansprucht ungeféhr die gleiche Bo-
denflache wie der Mercedes. Von
einer durch ihre Rennwagen be-
réhmt gewordenen Firma als sehr
schneller Luxuswagen entworfen,
dirfte er seine volle Reife noch
nicht erreicht haben, ist aber wahr-
scheinlich die schnellste serienmafi-
ge (wenn man bei einer Produktion
von ca. 5 Wagen in der Woche von
einer Serie reden kann) viertirige
Limousine der Welt. Trotz aller An-
strengungen seines Konstrukteurs
Givlio Alfieri kann der Maserati

seine sportliche Abstammung aber
nicht verleugnen, und wenn er auch
sehr bequem ist, ist er doch stram-
mer gefedert als der Mercedes oder
der Jaguar, und ist auch nicht — viel-
leicht miBte man sagen noch nicht —
so kultiviert. Sein Viernockenwellen
V 8-Motor ist etwas rauher, und es
gelangt vom Motor und von der
Strale her mehr Gerdusch in den
Fahrgastraum als in den zwei an-
deren Wagen. Dafir ist er ihnen
aber in seinen Fahrleistungen Gber-
legen. Das Exemplar, fir welches
die Beschleunigungswerte gemessen
wurden, hatte eine auf Wunsch lie-
ferbare kirzere Hinterachsiberset-
zung als serienméfig eingebaut (3,56
statt 3,31:1), war aber dafir mit der
ziemlich schweren, auf Wunsch ge-
lieferten Klimaanlage ausgeristet,
deren Kompressor obendrein noch
einige PS frifit. Mit dieser Uberset-
zung dirfte der Wagen nur unbe-
deutend langsamer sein als mit der
normalen. Dafir wird aber die
Davergeschwindigkeit, die einer
Drehzahl von nicht Gber 5000 U/min
entsprechen soll, im V. Gang des
ZF-Getriebes von ca. 215 auf ca. 200
km/h herabgesetzt. Die Hachstge-
schwindigkeit dirfte bei 225 km/h
liegen.

In einem Luxuswagen, in dem Ubri-
gens elektrisch betdatigte Seitenfen-
ster serienméBig sind, kénnte man
sich hinten etwas mehr Knie- und
FuBBraum wiinschen, aber der Koffer-
raum entspricht den Anforderungen,
die man an einen Wagen dieser
Klasse stellen kann. Unser Testwa-
gen war nicht mit der auf Wunsch
lieferbaren ZF-Servolenkung ausge-
rustet, auf die wir fir einen solchen
schnellen, ca. 1700 kg wiegenden
Wagen auf keinen Fall verzichten
mochten, denn 5% Lenkradumdre-
hungen sind - wenn auch der Wen-
dekreis gut ist — fir ein Uber 200
km/h schnelles Auto viel zu viel.
Eine automatische (Borg-Warner)
Kraftibertragung ist Gbrigens auch
fur diesen Wagen lieferbar.

Fir unsere Begriffe untersteuert der
»Quattroporte” in schnell gefahre-
nen Kurven etwas zu stark, so dafd
der Ubergang von der Geradeaus-
fahrt in eine Kurve etwas schwer-
fallig wirkt, aber die geringe Bau-
héhe und die etwas stramme, jedoch
keineswegs harte Federung ergeben
eine geringe Kurvenneigung, wéh-
rend die Bodenhaftung der Hinter-
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Vergleichstabelle ?.?:;::i?: ?nOg'iE Jaguar Mk 10 Maserati "

4tirige Wagen ond splo ) 4,2 Liter +Quattroporte
0-100 km/h 9.8s 95s 86s
0-160 km/h 26,0s 247 s 21,6s
400 m mit steh. Start . — 165s 16,0s
1 km mit steh. Start . 304s 303s 292s
Héchstgeschwindigk. 203 km/h 203 km/h ca. 225 km/h
Verbrauch ca. . . . — 15,5-24 Liter —

pro 100 km

rader dank der DeDion-Achse her-
vorragend ist.

Von den vier Wagen der 2tirigen
Gruppe haben zwei den gleichen
Motor: der Iso-Rivolta und der Gor-
don-Keeble. Fir sie ist als Serien-
ausristung der Chevrolet Corvette-
Motor, in der AusfGhrung mit hy-
draulischen VentilstéBeln und einem
Vierfachvergaser, mit einer Leistung
von 300 SAE-PS, vorgesehen. Diese
beiden Wagen haben auch insofern
eine grofie Ahnlichkeit miteinander,
als sie beide eine DeDion-Hinter-
achse mit Schraubenfedern, Watt-
Gestange und Salisbury-Differential
besitzen, und in beiden Féllen die
Karosserie von Bertone entworfen
wurde. Der Unterschied zwischen
den zwei Wagen besteht hauptséch-
lich nur darin, daB der Iso einen
Plattformrahmen mit aufgeschweif-
ter Ganzstahlkarosserie hat, wdh-
rend die Struktur des Gordon-Keeble
aus einem Gitterrohrrahmen besteht,
der eine Kunststoffkarosserie trégt.
Der englische Wagen ist auch etwas
kompakter; er ist im Radstand um
11 Zentimeter kirzer (2,59 m statt
2,70 m) und wiegt ca. 120 kg weni-
ger — 1440 kg mit halbvollem Tank.
Dementsprechend ist auch der Cha-
rakter der beiden Wagen: man hat
im Iso hinten noch gut Platz, wah-
rend im Gordon-Keeble die Hinter-
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sitze nicht mehr ganz vollwertig sind.
Dafir fahrt sich aber der englische
Wagen wesentlich sportlicher als
der italienische: seine Lenkung ist
direkter, aber trotzdem erstaunlich
leicht, und der Wagen macht einen
viel wendigeren Eindruck. Dazu tra-
gen auch die viel besseren Front-
sitze bei, die jedes Hin- und Her-
rutschen verhindern.

Trotz ihrer beachtlichen Fahrleistun-
gen sind beide Wagen sehr ruhig
und gut gefedert, wenn auch lange
nicht so weich wie ein Jaguar Mark10
oder ein Mercedes 300 SE, und beide
haben eine sehr gute Straflenlage
mit einem anndhernd neutralen Kur-
venverhalten und sehr geringer Kur-
venneigung. Dank der DeDion-Achse
gehért auch trotz der hohen Motor-
leistung schon viel dazu, die Hinter-
rader, auch ohne das auf Wunsch
gelieferte  Sperrdifferential, zum
Durchdrehen zu bringen. Beim Iso-
Rivolta sind die Scheinwerfer der
Wagenleistung bei weitem nicht an-
gepaft, und der Wendekreis ist zu
grofi. In schnellen Autobahnkurven,
die mit Gber 180 km/h durchfahren
werden kénnen, neigt der Gordon-
Keeble etwas zum Schwimmen, wahr-
scheinlich wegen seiner ziemlich
schmalen Felgen, die in néchster
Zeit durch breitere ersetzt werden
sollen,

Beide Wagen haben das gleiche,
Ubrigens sehr gute Warner-Vier-
ganggetriebe, das mit dem Corvette-
Motor serienméflig kommt, und die
Hinterachsibersetzung von 2,88:1
fur den Iso und 3,07 :1 for den Gor-
don-Keeble ergeben, in beiden Fal-
len, mit den jeweils verwendeten
Reifen (185-15 Pirelli Cinturato bzw.
6.70-15 Avon Turbospeed) eine Ge-
schwindigkeit von ca. 40 km/h pro
1000 U/min. In nicht ganz exakt
durchgefilhrten Messungen ermittel-
ten wir fir den Iso eine Hochstge-
schwindigkeit, die mit Bestimmtheit
zwischen 210 und 215 km/h liegt.
Der Gordon-Keeble war dank sei-

nem geringeren Gewicht und sei-
ner etwas kleineren Stirnfléche ca.
5 km/h schneller. Beide Wagen ha-
ben vorn und hinten Scheibenbrem-
sen; im Iso werden sie durch einen
einfachen Kreislauf mit Vakuum-
Servo betdtigt; der Gordon-Keeble
hat einen doppelten Kreislauf mit
zwei Vakuum-Aggregaten. Beide
Wagen kommen mit einem elektri-
schen Seitenfenstermechanismus, der
Gordon-Keeble sogar mit Radio und
Sicherheitsgurten.

Im Iso-Rivolta wird auch eine sport-
lichere Version des Corvette-Motors
geliefert, die 340 SAE-PS leistet, kei-
ne hydraulischen StéBel hat und lau-




Vergleichstabelle Iso-Rivolta 300 Iso-Rivolta 340 | Gordon-Keeble
2tirige Wagen (Test Autocar) GT

0-100 km/h 85s 83s 78s

0-160 km/h . 205s 18,6 19,6s

400 m mit steh. Start . 158s 159s 156s

1 km mit steh. Start . 291s — 279s

Hoéchstgeschwindigk. | 210-215 km/h 2285 km/h 218 km/h

Verbrauch ca. . 16-24 Liter 17,7-25,7 Liter 15-23 Liter
pro 100 km pro 100 km pro 100 km

ter ist. Zu diesem Motor, der schnel-
ler lauft, paft eine kirzer Uber-
setzte Hinterachse von 3,31 :1. Wir
sind diese Ausfihrung nicht gefah-

ren, geben aber die fir einen sol-
chen Typ von ,Autocar” erzielten
Werte zum Vergleich an.

Der Vollstandigkeit halber sei noch

Aus Rennmaschinen abgeleitet sind
die Motoren des Ferrari 330 GT
(links) und des Maserati 4 Poste
(unten). Der 4 Liter V 12-Ferrari-
Motor gibt 300 PS bei 6600 Ulmin,
der 4,2 Liter V8-Maserati-Motor

260 PS bei 5200 Ulmin ab.

erwdhnt, daf3 vom Iso-Rivolta nun-
mehr auch eine 400 SAE-PS-Version
angeboten wird, deren durch vier
Weber-Doppelvergaser gespeister
Corvette-Motor mit dem der Iso-
Grifo Renn-Prototypen identisch ist.
Trotz seinem um 60 Millimeter l&n-
geren Radstand bietet der Ferrari
330 GT nicht mehr Platz als der Gor-
don-Keeble, hat aber noch gerade
akzeptable Fondsitze, wenn auch
der Fufiraum wegen der Kontsruk-
tion des Fahrgestells ziemlich eng
ist. Er bietet aber auf jeden Fall
mehr Lebensraum als der Aston-
Martin DB 5, dessen hintere Sitze
wirklich nur als Notsitze aufzufas-

sen sind, in denen Erwachsene ge-
rade noch sitzen kénnen, ohne einen
runden Buckel zu machen. Eigenarti-
gerweise haben diese zwei schnell-
sten der in Betracht gezogenen Wa-
gen eine hintere Starrachse, die
allerdings durch Léngslenker = im
Aston-Martin auch durch ein quer-
liegendes Wattgestinge - exakt ge-
fihrt wird.

Beide haben einen 4 Liter-Motor. Den
Aston-Martin gibt es in zwei Aus-
fohrungen: die normale mit 3 SU-
Einfachvergasern und 282 DIN-PS
und das ,Vantage”-Modell mit 3 We-
ber-Doppelvergasern, Sportnocken-
wellen und 325 DIN-PS. Beide haben
jetzt ein ZF-Finfganggetriebe. Der
von uns getestete Wagen entsprach
der Vantage-Ausfihrung, war aber
noch ein DB 4 ,Vantage GT” mit
3,7 Litern, 314 DIN-PS und 4 Gén-
gen. Der Unterschied zwischen den
Fahrleistungen unseres damaligen
Testwagens und denen der heutigen
Ausfihrung dirfte aber gering sein,
da das Gewicht inzwischen um ca.
100 kg gestiegen ist.

Von allenvon uns getesteten Wagen
ist der Aston-Martin der schnellste
gewesen: elektrisch gestoppt, er-
reichte er den erstaunlichen Mittel-
wert von 278 km/h, den wir zuerst
gar nicht glauben wollten, der sich
aber nach Uberprifung aller Gerate
und Nachmessen der Entfernung zwi-
schen den Zellen als unanfechtbar
erwies. Verschiedene Handmessun-
gen auf ungeeichten Autobahn-Kilo-
metern, wo der Anlauf nicht immer
ganz ausreichend gewesen war, hat-
ten vorher angedeutet, dafl der Wa-
gen einer Geschwindigkeit von min-
destens 250 km/h fahig war. Alle
diese Messungen wurden mit Dun-
lop-Rennreifen vorgenommen. Auf
jeden Fall erwies sich der Aston-
Martin als noch schneller als der
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auf der gleichen Strecke und eben-  bereich findet auch darin seinen Aus- Ao Mar
falls mit Rennreifen elektrisch ge-  druck, daB er trotz seines um 70 kg Vergleichstabelle . Aston-Martin S OS-B 50 :
messene, sehr schnelle 38 Liter Ja-  hoheren Gewichts bis 160 genauso 2tirige Wagen Ferrari 330 GT DB 4 Vantage GT, e
guar E, der 256 km/h lief, und viel schnell beschleunigt wie der DB 4 BEEF ABIET)
schneller als ein Chevrolet Corvette Vantage GT - und Gbrigens auch

mit Einspritzung, mit dem wir 1963  praktisch ebenso schnell wie die 0-100 km/h 70s 7.2s 74s
eine Spitze von 229 km/h erreichten. leichteren Jaguar E und Einspritz- 0-160 km/h . 16,3s 164 s 169 s
Mit einem anderen und anscheinend Corvette, die beide reine Zweisit- 0—200 km/h . 29,4 264 —
besseren Motor kam letzterer aller-  zer sind, und wesentlich schneller 400 m mit steh. Start . — 150s 154 s
dings spdter in den Hénden unseres  als der ebenfalls zweisitzige 12 Zy- 1 km mit steh. Start . 27,1s 26,8s —
englischen Kollegen von ,Motor” linder Lamborghini. Mit einer Bela- Hochstgeschwindigk. 234 km/h 278 km/h 234 km/h
auf 236 km/h. stung von zwei Personen, die allen Verbrauch ca. . 22-26 Liter 20-235 Liter | 13,2-23)5 Liter
Fir unsere Begriffe liegt aber der unseren Werten zugrunde liegt, er- pro 100 km pro 100 km pro 100 km
Ferrari 330 GT an der unteren Gren-  reichten diese Wagen 160 km/h in

ze dessen, was man Fond-Passagie-
ren zumuten kann, und ist somit bei
einer von uns gemessenen Hochst-
geschwindigkeit von 234 km/h (fir
einen Wagen, der nur 600 Kilometer
gelaufen war und Uberhaupt keine
besondere Vorbereitung erfahren
hatte) heute der schnellste viersit-
zige Wagen. Seine duB3erst sicheren
Fahreigenschaften bleiben auch bei
voller Belastung unverdndert, was
beim Aston-Martin nicht der Fall ist.
Der Ferrari scheint hérter gefedert
und vor allem strammer gedampft
zu sein als der Aston und vermittelt
dem Fahrer ein unerhért sicheres
Gefiihl, ohne jedoch etwa bei Stadt-
geschwindigkeiten unkomfortabel zu
sein, wenn er auch auf Steinpflaster
ziemlich dréhnt. Alles tragt in die-
sem Wagen dazu bei, den Insassen
den Eindruck zu verleihen, sie hatten
es mit einer viersitzigen, fir den
Straflengebrauch angepafiten Renn-
maschine zv tun, wéihrend der Aston-
Martin viel mehr den Charakter
eines schnellen Tourenwagens hat.
Beide sind allerdings recht laut, aber
der 12 Zylinder-Ferrari-Motor besitzt
eine erstaunliche Elastizitét; man
kann mit ihm auch unter 30 km/h
fahren und sogar beschleunigen,
ohne daf} er ruckt und spuckt, wiih-
rend der Sechszylinder Aston im di-
rekten Gang nicht unter40zu fahren
ist. Das bessere Drehmoment des
Ferrari-Motors im unteren Drehzahl-
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159, 16,2 und (im Falle des Lam-
borghini mit der jetzigen Uberset-
zung) ca. 18 Sekunden. Bei hsheren
Geschwindigkeitenverliertallerdings
der Ferrari dem Jaguar und der Cor-
vette gegeniiber an Boden.
Vermutlich wegen seiner weicheren
Federung fihlt sich der Aston-Mar-
tin schwerer an als der nicht uner-
heblich gréfiere Ferrari. Dies hangt
auch vielleicht damit zusammen, daf3
seine Zahnstangenlenkung direkter
ist und eine viel stérkere Rickstell-
wirkung hat, so daf3 sie bedeutend
schwerer geht als die allerdings fir
einen so schnellen Wagen doch et-
was zu stark untersetzte ZF-Lenkung
des Ferrari, der Gbrigens einen un-
méglich groflen Wendekreis hat.
Im Aston-Martin dirfte sich das jet-
zige Finfgang-ZF-Getriebe (das glei-
che wie im Maserati) angenehmer
schalten lassen als das in unserem
Testwagen eingebaute David Brown-
Viergang-Getriebe, aber die Ver-
wendung eines Laycock-Overdrives
als V. Gang konnte uns im Ferrari
nicht Gberzeugen. Das Ferrari-Vier-
gang-Getriebe mit Porsche-Synchro-
nisierung ist an sich sehr gut, aber
der durch einen getrennten Hebel
unter dem Lenkrad elektrisch ge-
schaltete Overdrive ist schnellen
Schaltvorgéngen in den V. Gang
nicht gewachsen und neigt dabei
zum Rutschen. Gut ist aber, daf3,
wenn man bei eingeschaltetem

Overdrive mit dem normalen Ge-
triebe in den 1. Gang zuriickschal-
tet, der Overdrive endgiiltig ausge-

schaltet wird, so daf3 beim nachsten
Hinaufschalten der direkte V. Gang
nicht tbersprungen werden kann.




Beide Wagen haben ausgezeich-
nete, ihrer Leistung voll entspre-
chende Scheibenbremsen mit dop-
peltem Kreislauf und zwei Serves.
Yon den beiden Wagen hat der
Ferrari den gréfleren Gepéckraym,
der jedoch fir 4 Personen mit Fer-
rari-Anspriichen doch ziemlich knapp
ist. Er kann jedoch besser ausganutzt
werden cls im Aston-Martin, wo we-
gen des groflen Uberhanges schwe-
res Geptick am besten ouf den hin-
teren Sitzen Platz finden sollte.

Zum Vergleich geben wir auch die
Fahrleistungen eines normalen 282
PS Aston-Martin DB 5 der heutigen
Ausfihrung, der von ,Motor” ge-
testet wurde, an. Dieser durfte ru-
higer und elostischer sein als der GT,

Gordon-Keeble (links) — ein in England unter Verwendung des
Chevrolet-Coruvette-Motors in kleinen Stiickzablen gebauter Hochleistungs-
wagen hervorragender Qualitit. Unten die schnellste von Exnro pas

schnellen Limousinen, der Aston-Martin DB 4 bzw. 5 in seiner
GT-Version, von allen beschriebenen Wagen der sportlichste, aber anch
jener, der vom Komfort her die meisten Konzessionen verlangt.

bleibt aber in seinen Fohrleistungen
hinter diesem weit zuriick.

Solche schnellen Autos sind notir-
lich nicht billig, und es ware unfair,
wenn der Preis in der Beurteilung
der gebotenen Leistung nicht in Be-
tracht gezogen wirde. Auffallend
isf, do3 er im viel engeren Zusom-
menhang mit den Fahrlcistungen
steht cls mit irgendeiner onderen
Eigenscheft der besprochenen Wa-
gen, gleichgiiltig, ob sie aus Deuvtsch-
land, England oder Italien stammen,
vnd ob ein eigener oder ein frem-
der Motor eingebaut ist.

Zum Vergleich haoben wir den Preis
der verschiedenen Wagen in ihrem
Heimctland cpproximativ in DM
umgerechnet, wobei sich folgendes

Bild ergibt (fir englische Wagen ist
die Umsatzstever von ca. 18%, die
vom Inlandskéufer bezohlt werden
muf, im Preise inbegriffen):

DA
Joguar Mark 10, 4,2 23500~
Mercedes-Benz 300 SE 23100.-
Iso-Rivolta 300 32200

Masercti ,Quattroporte” 34000
Gordon-Keeble GT 40000~
Ferrari 330GT 40500~
Aston-Martin DB4Vantage 50500.-

Was die reinen Fahrleistungen on-
befrifft, so ist wohrscheinlich die Zeit,
die fir den Kiloemeter mit stchendem
Start bendtigt wird, der aufschluf-
reichste Maofistab. Auf Grund dieser
Zeit erholten wir fir die schnellsten

viersitzigen Wegen von heute fol-
gende Rangliste:

Aston-Martin Vantage 26,8 Sek.
Fereari 330GT 27,1 Sek.
Gordon-Keeble GT 27,9 Sek.
Iso-Rivolta 300 27,1 Sck.

(der Typ 340 wiirde vermutlich eine
noch bessere Zeit erreichen)

Maserati ,Quattroporte” 29,2 Sek.
Jaguor Mk10, 4,2 30,3 Sek.
Mercedes 300 SE 30,4 Sek.

Dofi die Reihenfolge fost genay um-
gekehrt lovtet wie die om Anfang
des Artikels aufgestellte Rangliste
nach dem gebotenen Innenraum, ist
sicher kein Zufall und bestatigt nur,
daf} dos Beste cus zwei Welten
koum zu vereinbaren ish. *
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