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BIZZARRINI MIT US-v8

WIR FAHREN DEN SO SELTENEN WIE LAUTEN ITAFIE'NlE‘/R
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Ein rassiges Auto und ein kraftvoller US-VS-— >
das sind die richtigen Zutaten fir alte Hybrid-legenden:
Eine der wildesten heifit Bizzarrini GT Strada 5300. .
Wir fuhren das wohl einzige unrestaurierte Exemplar des |
seltenen itglienischen Sportwagens

2 Fatae: Andr ‘[er
Text; Roland Lowisch, Fotos: Andreas Aep!

Man sollte dieses Auto erstmal
nur hdren. Am besten draufBen
stehen bleiben, wenn es in
einer Garage ongelassen
wird: Kurzem mechanischem
Klacken folgt eine Mixtur aus
nahendem Gewitter und fieks-
tem Rilpsen eines Tyran-
nosaurus Rex beim Verdauven
eines schmackhaften Tricera-
tops. Dann sollle man sich
einen Lérmschufzbeouf?rog»
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ten vorstellen, der schreiend
davonlauft, und dann daos
passende Auto: flach

rassig, stark

Und man wird nicht enttuscht
Aus der Garage g
Bizzarrini GT Strodo a
Pafina.

vierfletzte gebaute
mo]ngen Serie
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#apicht wirklich, sondern
gefahren. Erst recht, wenn ¢

Patina tragt
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Alles, was notig.ist, ab®r nichts
UberflussigesyCockpit des Bizzarring

-

Uniiblich, aber ok
Langer Blinkerhebel - nach unten wird
nach links geblinkt, nach oben nach rechts
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Ab 1965 fertigte
Bizzarrini nun seine eige
Modelle, die meisten unter des
Bezeichnung b‘zzilv""
Strada 5300 seine lertiges
Version des 250 GIO
Selbstverstandlich  blieb es
vermutlich aus Kostengrin
den beim Einbau von
Corvette-Motoren. Mit einem
Rest an Bescheidenheit: Run
dete er doch den Hubraum in
der Namensbezeichnung ab
und nicht auf

,Der Motor, das Getriebe und
die wesentlichen mechani
schen Teile sind von hachister
Qudlitat und bieten/Garantie
fir lange Lebensdauer und
Ersatzteilservice in der ganzen
Welt (General Molors)*
Foreign Cars Infernational
das Auto. Unser T
beherberg' momenian
dings nicht den
Motor. Der liegt inil
einer Kiste und warlel
Uberholung Allerdings
spricht das nun verwendele
Herz dem ChevyV8 def
Sechziger - bis
Vergaser

Abe.r nicht nur beim Antri
bediente sich Bizzarrini
Fremdfabrikaten. Die El
zum Beispiel ist von
(QroBbrnonmen)‘ die R
lichter stammen von Si
(Frankreich).  Uber
andere Details schitteln
ebenfalls den Kopf: So
die seitlichen
Zelchnungen relativ un
mit Popnieten an die Kar

auf



ten, Sicherheitslenksaule, Zwei
kreisbremssystem mit groBen
Scheiben,  Sperrdifferential,
einstellbare  StoBdampfer -
das  klingt alles nach
Fahroptimierung. Hinzu kommt
in dreiteiliger Tank, der 130
genial. Wenn zwei

veriraut machen. Ein lang
Hebel links vom Holzlenkra
kann nur nach oben und unten
bewegt werden: der Blinker.
Zwei groBBe Rundinstrumente,
viele kleine Schalter fir Licht,
Scheibenwischer und Heck-
scheibenheizung, und in der
Mittelkonsole ~Lisfterdffnungen  fast auf den Beinen zt
und zwei Hebel fir die scheint. Die Unterd
elektrischen Fensterheber. i :
Mit einem kurzen Dreh am
Ziindschlissel ~ springt  der
Motor an - auBen wild Schaliwege problemlos ein-
briillend, innen ist der Sound legen. Nur das Kupplungspe-
gemaBigt. Mit wenig Gas dal erwarfet eine muskulose
fohren wir aus dem Wohn-

gebiet, damit Kinder und

Haustiere nicht aufgrund eines

Larmschocks  psychologische

Hilfe in Anspruch nehmen

missen. Doch auf dem Lande

kénnen wir Gas geben, und

mit erschreckender Leichtigkeit

schwéinzelt der natiirlich hinfen  ass der Bizzarrini ein langes

angetriebene Wagen in un- Leben hinter sich hat, sieht
feibsonta Tt b dis ks 5% "kt e S L

phaltbénder. Fliigelmuttern der Radern
b1y RIAIV ERVW/ATG E VS



Zeit zum Nachdenken — s i
Ur-Hybrid hat Mebt, als manihm
2UTE e ;

Fahrwerk: vorn Querlenker, Schraubenfedern,
Stabmsagomn. hinten DeDion-Achse, Wa’t—Gelenke,
Schraubenfedern

Radstand: 2.450 mm




