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Mischblut

» Fahrbericht Bizzarrini GT Strada 5300
Die gelungene Mischung aus italienischem Styling ung amerik

machte den Bizzarrini zum Konkurrenten der Sportw anischem Motorenb

agen-Elite von Ferrari und Maser
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2arrini m :
garrini wurde zum schnellen Fahren gebaut, die Karosse schmiegt sich zwecks geringen c,,-Werts eng an das Chassis

rsum mit knappen Sitzschalen und gewaltigem Mitteltunnel

Die Felgen haben
ZentralverschluB.
Die zuvor montierten
iiberbreiten Reifen
hatten den Radlauf
leicht beschédigt
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izzarrini werden nicht ge-

baut, si¢c werden geboren*,
schrieb Cesare De Agostini in
der Zeitschrift ,Autosprint*
vor 30 Jahren. Allerdings, lau-
fen lernen miissen sie danach
nicht mehr, denn das war allen
Autos, die der Italiener Giotto
Bizzarrini konstruierte, in die
Wiege gelegt. Sie liefen sogar
ausgesprochen  schnell, man
denke nur an den legendiren
Ferrari 250 GTO, den der findi-
ge Ingenicur geschaffen hatte.

1961 war Bizzarrini bei Fer-
rari ausgeschieden und landete
nach einigen Zwischenstatio-
nen bei Renzo Rivolta. Dieser
hatte sich entschlossen, neben
Kiihlschrinken kiinftig auch
heife Ofen zu bauen.

Der Iso A 3 C, préasentiert
auf dem Turiner Salon 1963

Das erste Auto, das Rivolta
unter dem Namen Iso heraus-
brachte, entsprach dieser Vor-
gabe noch nicht. Es war die
Isetta. BMW kaufte die Lizenz
und machte den Kleinwagen
weltbertihmt. Fiir Rivolta be-
deutete  dies die  finanzielle
Grundlage fir den geplanten
Bau cines Sportwagens.

Bizzarrini schuf ¢in Chassis
aus geschweitem Stahlblech
mit vorderer Einzelradaufhin-
gung und hinterer De Dion-
Achse. Bertone steuerte  die
Karosse bei, und unter die
Fronthaube kam ein amerikani-
scher Achtzylindermotor. Der
Iso Rivolta war geboren.

Der zweite Wurf des Duos
Bizzarrini/Rivolta war der Gri-
fo. Wihrend Rivolta sich auf
die sportlich-luxuriose Ausfith-
rung Grifo A 3 L konzentrier-
te, hatte Bizzarrini aus eige-
nem Antrieb daraus die Version

A 3 C abgeleitet, wobei das C
fiir Competizione steht.
Bizzarrini begeisterte sich
fiir den Rennsport und war da-
von iiberzeugt, daf Erfolg im
Motorsport die beste Reklame
sei. Rivolta teilte diese Auffas-
sung nicht, und so trennten si¢
sich 1963. Doch der aufregend
karossierte A 3 C lebte weiter.
Ab 1966 verkaufte Bizzar-
rini Autos unter eigenem Na-
men. Die in wenigen Exem-
plaren gebaute Strafenversion
des A 3 C hieR nun Bizzarrini
GT Strada 5300, aber es blicb
c¢in  kompromiflos  zum
Schnellfahren gebautes Auto.
Die mit 1,11 Meter Hohe
ultraflache Karosse mit ih-
rem filigranen Dachaufbau und

Prototyp fiir einen Spider
auf Basis des Bizzarrini Strada

den geschwungenen Kotflii-
geln schmiegt sich so eng an
das Chassis, daf in den Rad-
hiusern nur wenig Platz ist.

Wer ein zu uppiges Reifen-
format wihlt, riskiert, daf
beim Einfedern das Alumi-
nium der Karosserie Schaden
nimmt oder beim Lenkein-
schlag die Rider die Auspuff-
spinne beriihren, die sich in
Richtung Schweller windet.

Von Perfektion verwohnte
Mercedes- oder Porsche-Fahrer
werden iber solche Details
nur den Kopf schiitteln, aber
der Bizzarrini war und ist kein
langweiliges Alltagsauto, son-
dern ein Abenteuer, das Spaf
und jede Menge neuer Erfah-
rungen bereithalt.

Letzteres trifft bereits beim
Einsteigen in die Flunder zu,
denn die dazu nétigen Bewe- |
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Kurzhistorie

tation des Iso A 3 C Grifo
mit genieteter Alu-Karos-
‘se, gebaut bei Piero Drogo
in seiner Firma

Sports Car in Modena
1964: Privater Einsatz
sines A 3 C beim Zwdlf-
Stunden-Rennen in Se-
‘bring, am 31. Mai Start mit
rksbetreuung beim

| 1000 Kilometer-Rennen

am Niirburgring, 14. Platz
bei den 24 Stunden von

gungsablaufe @ ]
durchdacht werden.
dic Gabe besitzt, .
per verwinden zu r
ein Fakir, kann beim
brachten Schema ble

N ach diversen

stellte es sich als op
aus, den Innenraum
Hinterteil voran  zu
Man rutscht dber den
Schweller, in dem auch el
des  Benzinvorrats C
zieht die Beine nach
staut sic in cinem e )
nel. Gleichzeitig gleitet d
in dic spartanische Sit:
Nun liegt man ¢i
zwischen cinem Ube

Boxenstopp beim Ren)
am Niirburgring 1965

sionalen Mitteltunnel und de
Tir, ,ein Gefuhl wie in cinem
Sarg”, meint Bizza Besitzer
Peter Beyeler aus der Nihe
Bern. Das mag vielleicht
noch auf die Sichtverhaly
se zutreffen, doch kommt in ¢
nem Bizzarrini eindeutig mehr
Freude auf, '

Bevor der Spag beginnt,
mussen die Vierpunktgurte an-
gelegt werden. Dann gleiten
die Hinde zum Holzkranz des
steil stechenden Lenkrads. Der
Blick schweift iiber die in Holz
gefaBte Armaturentafel mit ei-
ner Sammlung kleinerer Rund-
instrumente und einer sorg-
faltig  ausgerichteten Kipp-
schalter-Reihe, um dann beim
Tacho innezuhalten: Der MeR-
bereich reicht bis 32¢ km/h -
das Klingt viclversprechend.

Der linke Fug tastet nach

wihrend  die nedml . “-‘."~ ‘

| Ty
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Uber 30 Jahren entworfene Form wirkt auch heute noch sehr dynamisch

Originell: Blinkerhebel in Chromrosette links am Armaturenbrett

Der V8-Motor wurde weit nach hinten geriickt




zum Schalthebel greift, dessen
Knopf die Grofe einer Billard-
kugel hat. Doch so spiclerisch
wie ein Queue Lift sich der
Schaltstock nicht bewegen. Die
Ginge miissen mit Nachdruck
cingelegt werden.

Wer nach Drehen  des
Zundschliissels ohrenbetiuben-
den Liarm erwartet, sicht sich
getauscht. Den vier Endrohren
des Bizz entweichen dunkle,
aber in der Lautstirke sehr zi-
vile Tone.

Bci der Geriauschquelle han-
delt es sich um einen 5,3 Liter
grofen  Corvette-Motor  mit
acht Zylindern. Auf die Kon-
struktion ¢ines Motors verzich-
tete Giotto Bizzarrini. JIch hat-
te mit Ami-Motoren schon gu-
te Erfahrungen im Iso Rivolta
gemacht”, erzihlt er.

Dennoch ist der Antrieb
nicht ohne Finessen. Bizzarrini
hat den Frontmotor hinter die
Vorderachse geruckt, so daf
cin Mittelmotorauto mit giin-
stigerer Schwerpunktlage ent-
stand. Fur den Innenraum hat-
te das besagten grofien Mittel-
tunnel zur Folge sowie cine
Klappe auf dem Armaturen-
brett, durch die der Ziindver-
teiler erreichbar ist.

Laut Werksangabe leistet
der Motor mit cinem Holley-
Vierfachvergaser 365 SAE-PS.
JAlso  etwa 320  DIN-PS®,
schitzt Bizzarrini. Damit kata-
pultierte sich das Auto in die
Klasse der  Elite-Sportwagen
von Maserati und Ferrari.

Durch den billigen Grof-
serien-Motor war der Bizzarrini
mit 49 000 Mark rund 4000
Mark glinstiger als ein Ferrari
275 G'T'B/4, wenn auch bei wei-
tem nicht so imagetrichtig, In
Deutschland wurden nur we-
nige Exemplare verkauft. Wie
vicle genau, daran erinnert sich
Sabine Scheuermann aus Wies-
baden, deren Vater damals die
Autos importierte, nicht mehr.

Ich weiff nur noch, da wir
die Wagen auf Achse tberfiihr-
ten, und ich war fasziniert von

Der Bizzarrini kauert tief am Boden, in Kurven ist keine Seitenneigung der Karosserie erke

der Lagerhalle, in der die Autos
zusammengebaut wurden.*

Tr()tz der primitiven Produk-
tionsstitte konnte es der Bizz
mit dem Ferrari 275 GTB/4 auf-
nehmen. Die Beschleunigungs-
werte (null bis 100 km/h in 6,4
Sekunden) waren nahezu iden-
tisch. ,Besonders schiitzte ich
die leichtgingige Lenkung, die
teuflische Beschleunigung und
die dank guter Aerodynamik
enorme Spitze von bis zu 280
km/h®, schwirmt Bizzarrini.
Selbst nach 30 Jahren ist der

Bizzarrini-Besitzer Peter Beyeler

Bizz den meisten Verkehrsteil
nchmern tiberlegen. Im ersten
Gang kann bei Leerlaufdreh
zahl eingekuppelt werden, und
wer dann Vollgas gibt, wird von
unsichtbarer Hand in den Sitz
geprefit. Erst jenseits von 100
km/h mu wieder geschaltet
werden. Sogar im vierten Gang
beeindruckt  die  Spurtkraft,
wenn man bei etwa 50 kmy/h
das Gaspedal durchtritt,

Das gelungene Fahrwerk
und der tiefe Schwerpunkt er-
lauben es, auch Kurven wie cin
Tiefflieger zu durcheilen. Das
Auto bleibt neutral, eine Seiten-

neigung st kaum

Auszuma
chen. Nur in ¢ ngen Bicgungen
wirkt das Auto unhandlich

Verbe sserungswurdig wa
ren nur dic
Bizzarrini
nicht
zicller

Bremsen®, erzihit
kam er
mehr. Aufgrund  finan
Probleme muite er
1969 die Firma schlicen
Sabine

doch dazu

Scheuermann  gru
belt noch heute dariiber, ob sic
nicht vielleicht eine Teilschuld

habe. Als Kind pflegte sie bei
Visiten in Bizzarrinis Werkstatt
in Livorno Kleingeld aus dessen
Tasche zu stibitzen, um sich Fis
zu kaufen

Bernd Woytal
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Motor: Achtzylinder-V-Motor Corvette
327, Bohrung x Hub 101,6 X 82,55 mm,
Hubraum 5354 cm?, Verdichtung 11:1,
Leistung 365 SAE-PS, zirka 320 DIN-PS,
ber 5400/min, max. Drehmoment 52 SAE-
“q bei 3500/min, zentrale kettengetrie-
ne Nockenwelle, Ventile iiber Stof-
“ingen und Kipphebel betatigt, fiinffach
Jlagerte Kurbelwelle, Gemischaufbe'-
retung durch Carter-, spater Holley-Vier-
fachvergaser; Versionen mit vier Weber-
/otqasern 45 DCOE/12 leisteten 405 PS,
nigen Quellen auch 420 oder 425 PS,
! Bizzarrini waren es 375 DIN-PS
Kraftibertragung: Hinterradantrieb,
scheiben-Trockenkupplung, Viergang-
jetnebe

Karosserie/Fahrwerk: Mittragende Alu-

lechnische Daten & Fakten

minium-Karosserie auf Kastenrahmen
aus Stahlblech und Stahlrohraufbau,
vorne Einzelradaufhéngung mit Trapez-
Dreieckquerlenkern und Schrauben-
federn, Stabilisatoren, hinten De Dion-
Achse mit Schraubenfedern, Langs-
schubstreben, Wattgestange, vorne und
hinten Teleskopdampfer, Schelbenbre_m-
sen, Burman-Kugelumlauflenkung, Reifen
vorne 6.00-15, hinten 7.00-15, am Fahr-
zeug von Peter Beyeler montiert 235/60.
MaRe/Gewicht: Radstand/Lange
2450/4460 mm, Breite/Hdhe 1760/1115
mm, Leergewicht 1370 kg
Fahrleistungen: Beschleunigung

0-100 km/h 6,4 s, Spitze je nach Achs-
{ibersetzung bis zu 275 km/h

Verbrauch: bis zu 30 Liter/100 km

Bauzeit/Stiickzahl*: 1963 bis 1966 (Chas-
sis B 201 bis 230), 29 Exemplare mit
genieteter Alu-Karosse als Competizione
und Strada, davon die letzten sechs
unter dem Namen Bizzarrini; 1966 bis
1968 (Chassis 231 bis 334) 104 Exemplare,
ab 1965 Version America mit Kunststoff-
karosse, zirka zehn Exemplare

Literatur: Winston Scott Goodfellow,

Iso Rivolta, The man, the machines, Gior-
gio Nada-Verlag, Mailand

Modell: Bizzarrini GT Strada, Bausatz in
1:43 von FDS

Clubs: Iso-Bizzarrini-IG Switzerland,
Martin Aeschlimann, BelvuestraBe 114,
CH-3095 Spiegel;

Iso & Bizzarrini Owners-Club, 2025 Drake
Drive, Oakland, CA 94611, USA

—

* Quelle: ,Auto Retro” 7/1984




