Fiinf Traumsportwagen

Sie gehoren zur absoluten Spitzenklasse im Automo-
bilbau und sind Gegenstand zahlloser Triume. Seiten
nur geht der Traum dann eines Tages in Erfallung, und
man wird stoizer Besitzer eines soichen Wagens, all-
gemein beneidet und bewundert.

Eine weite Kluft trennt den Lamborghini, den Ferrari
und den Iso Grifo auf der einen und den Mercedes
250 SL und den Jaguar aufl der anderen Seite: der
Preis! Wahrend man bei Mercedes und bei Jaguar
bestrebt war, einen Luxussportwagen zu einem trag-
baren Preis fir groflere Kauferkreise zu bauen, kennen
Ferrari, Lamborghini und Iso nur eine Aufgabe: das
absolute Auto, wobei der Preis keine Rolle spielt, weil
ohnehin nur ein kleiner, exklusiver Kaulerkreis in
Frage kommt Der Jaguar gehort wenigstens vom Hub-
raum her in die Reihe der ,Grofien”, wahrend der
Mercedes sich dabei natirfich mit 2,5 Litern refativ
bescheiden ausnimmt. Immerhin aber ist er der
deutsche Renommiersportwagen schlechthin, wenn
man viellgicht einmal von dem neuen BMW-Glas 3000
absieht, und dieser Umstand mag unsere Wahl recht-

Zu einem vergleichenden Fahrbericht gehdren eigent-
lich auch genaue Leistungsmessungen. Leider fuhren
wir diese schnellen Wagen zu einer Zeit, zu der gerade
die Urlaubswelle rollte und teilweise Messungen un-
maéglich machte. In solchen Fallen griffen wir auf MeB-
werte bekannter auslandischer Fachzeitschriften zu-
ruck, deren Name fur die Richtigkeit der Messungen
ausreichend Gewahr bistet.

Halten Sie es bitte nicht fur einen Zufall, wenn die
Angaben fiir die Hoéchstgeschwindigkeit und die Be-
schleunigung bei den drei Spitizenwagen nahezu iden-
tisch sind. Da einerseits Leistung, Gewicht und Stirn-
flache einander sehr ahnlich sind und andererseits
gerade im Bereich hoher Geschwindigkeiten jeder
Kilometer an zusatzlicher Geschwindigkeit mit viel
Leistung oder einer ganz konsequenten Aerodynamik
erkauft werden will (Beispiel: Lamborghini Miura),
miissen die MeBwerte einander zwangsiaufig annlich
werden. Dariberhinaus ist es wirklich belanglos, ob
ein Wagen nun 248 oder 254 km/h lauft, weil diese
Geschwindigkeiten bereits in Bereichen liegen, die nur

fertigen.

Iso Grifo 365 GL

Es ist modern geworden, einen riésen-
groBen amerikanischen VE-Motor als Trieb-
werk fiir Hochleistungssportwagen zZu ver-
wenden - denken wir nur an die Erfolge
der Ford-Prototypen und an den Chaparral.
Tatsachlich bieten diese amerikanischen
Motoren einige bestechende Vorziige: sie
geben bei zivilen Drehzahlen die gleiche
Leistung ab wie spezifisch hochbelastele
guropdische Motoren mit obenlisgenden
Nockenwellen, aber kieinerem Hubraum,
sind dabei aber leise und unanfillig gegen
Stérungen. Und wenn tatsachlich einmal
ctwas kaputtgehen sollte, dann hiltt buch-
s13blich der nachste Mandler an der Ecke,

Der Grilo hat den Chevrolet-Corvette-Motor,
der bei 5400 ccm die slolze Leistung von
350 SAE-PS abgibl. Normalarweise wird
der Grifo auch mit dem Chevrolet-Vier-
ganggetricbe geliefert, auf Wunsch be-
kommt man allerdings ein ZF-Finfgang-
getrlebe. Dabei ergibt sich die interessanie
Tatsache, daf der Wagen mit Viergang-
getriebe geringfigig schnefler ist als mit
dem Fanfganggetriebe. well der vierte Gang
voil ausgedreht warden kann, was im fan-
ger (bersetzten fintten Gang des Funt-
ganggetrisbes nicht moglich ist. Nolig ist
das Funfganggetriede auch deswegen nicht,
we!l der Molor das sagenhafte {SAE) Dreh-
moment von 498 mkp bei nur 3500 U/min

selten voll genutzt werden.

abgibt und der Motor demzufolge Dei prak-
tisch jeder Drehzah! mit uriger Kratt ein-
setzt. Einen gewichtigen Vorteil allerdings
hat das Funfganggetriebe: durch den lan-
gen funften Gang k&nn man mit Drehzahlen
unter 5000 U/min mit weit Uber 200 km'h
stundenlang aul der Autobahn dahin-
bummeln®.

Hohe Geschwindigkeiten von 200 km'h und
darisbor fahrt man im Grifo g0zusagen spie-
lend und entspanni, ohne daf man sich
wirklich schnell vorkommt Die Richtungs-
slabilitit ist die beste unter den drei
«Superautos”. wozu zwaitellos d.e De Dion-
Achse ihr Teil beitrBgt. Sie st auch mit
dafiir verantwortlich, daB der Grife eine
Strafenlage hat, die wir ihm ehriich gesagt
nicht zugetraut hatten, Der klobige V8-
Motor wurde weit hinter die Vorderachse
gesetzt, wodurch sich eine fast ideale Ache-
lastverteilung von 485:515 esgibt Das
Fahrverhalten ist denkbar neutral, und
durch die sehr leichigangige Lenkung (die
nicht servounterstistzt, dallr aber fur sport-
liches Fahren etwas indirekl ist) kKann man
dan Wagen trotz des beachtlichen Gewidhits
von rund 1200 kg wie einen Kleinwagen
um enge Kurven wirbein.

Ausgezeichnet in lhrer Wirkung sing auch
die servounterstitzten Vierrad-Zweikre:s-
Schaibenbremsen, und ein Sperrditiarential
ermoglicht o5, die gewaltige Kraft auf den

Baden zu bringen. Insgesamt ist der Grifo
ein ungewdhnlich erfreuliches Aulo, und
wer einén Wagen sucht, der denkbar ge-
ringe Reparaturanfalligkedt verspricht und
von jedem Opel-Handler in kiirzester Zeit
wieder in Ordnung gebrach! werden Xann,
wenn einmal eng Kleinigkeit den Dienst
versagt, wer aber darUberhinaus einen
Wagen fahren mochte, mit dem er sich
vermutlich Zelt seines Lebens nieht Ober-
holen lassen muB, der findet im Grifo die
Erfiillung seiner Wiinsche. Allerdings mul
er auch eine gehdrige Menge Klaingeld
mitoringen, denn der Grifo ist keineswegs
billiger als der Ferrari oder der Lambor-
ghini, dic eine wesentlich aufwendigere
Technik haben. Das ist der einzige echte
Minuspunkt. Wir vermadgen nicht recht ein-
2usehen, warum der Grifo nicht rund
10000 DM billiger sein kann.

Lamborghini 400 GT 2 + 2

Ferrucio Lamborghini hat seine Lautbahn
als Hersteller von Traktoren Dbegonnen,
ohne aber jomals seinen Jugendiraum aus
den Augen zu verlieren: Wagen der adsolus
ten Spitzenklasse zu bauen, die seinen
Namen tragen. im Jahre 1863 wurde der
erste Lamborghini einer staunenden Otient-
Lchkelt vorgestellt, und mittlerwaie hat
man dort fast 500 Wagen hergestelit und
auch verkauft.
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Iso Grifo 365 GL
Preis: 57 730.— DM,
Beschleunigung von 0-100 km/h ca. 85
gec, 0—160 km'h ca. 155 sec.

1000 m mit stehandem Start 26,0 sec.
Hchstgeschwindigkeit: 250 km'n

Lamborghini 400 GT 2 + 2

Preis: 56 000,— DML

Beschlernigung von 0-100km/h ¢a.7,0 sec,
D160 km/h ca. 15.5 sec.

1000 m mit stehendem Start 280 sec
Hachetgeschwindigkelt: 250 km'h,

Ferrari 330 GT
Prais; 54 250~ DM.

Beschleunigung von 0—-100 km/h ¢a. 7,0 sec,
0-180 km'h 16,0 sec.

1000 m mit stehendem Start 27,0 sec.
Hochstgeschwindigkeit: 243 km'h,

Mercedes 250 SL
Preis: 23 000.— DM,
Messungen der Automatik-Ausfihrung
Beschieunigung von 0—100 km/h 125 sec,
0=180 km/h 27,0 sec,

1000 m mit stehendem Start 31,4 sec.

(Messungen der Autom.-Ausl).

Hochstgeschwindigkeit: ca 187 km/'h.
| Lt Werk [ohne Automatik) 200 km/h.

Jaguar E-Typ
Preis: 23 000— DM

Beschleunigung von 0-100 km'h 8.1 sec,
0=160 km/h 17,3 seC,

1000 m mit stehendem Start 27.9 sec.
Hachstgeschwindigkeit: 225 km'h,




Der Lamborghini besticht durch seine Tech-
nik. Ferruco Lamborghini wollle es nicht
in 0en Kopt. dad es auf der Welt nur noch
anen Hersteller fur Zwolfzylindermotoren
qibt: Ferran. Er beschloB, es noch bessaer
zZu machen und spendicrie Seinen Vi2-
Motoren pro Zylinderreihe gleich 2wei oben-
ligende Nockenweben. Wie bei Ferrari ist
der Motor aus Aluminium und hal einen
Hubrawn van 4000 com, aber siatt der drel
Weber-Doppelvergaser des Farran varwens
det Lamborghini sechs Weber-Doppalver-
paser und kann somit den 300 DIN-PS des
Ferrari 320 DIN-PS gegenuberstellen, Fer-
rari konnte seinen Motor zwal Jahrzehnte
lang ausreifen lassen bei Lambarghini
muBte alles aul Anhieb klappen. Es klappte
auch, und heute st der Motor fast unver-
wistlich und trotz sciner spezilischen Lei-
stung von 80 PS/| 1auft er seidenweich. For
den Kenner bletet der Motor eine Augen-
weide. wie sie selten geboten wird, und
dar Fahreindruck bestitigt rasch, daB trotz
technischer Perfektion kein Vier- Sachs-
oder Achtzylinder einen Zwolizylinder er-
setzen kann,

Da bei der Konstruktion des Lamborghini
nicht nur mit einem Auge auf Farrari ge-
schiplt wurde. sondem von Anfang an die
Absicht bestand, einen noch besseren Wa-

]

Ussere B:Ioor zoigen von obem nach
von Tinks nach rechis: anbovﬁ-m. ISO Gmo.
Fecrari 3 CY, Jaguar E-Typ, DB 250 5L

gen zu bauen, nimmi &S nichl wunder,
weann beide Wagen einander in vielen Punk-
ten sshr ahnlich sind. Beide Werke sind
beizplelsweise nicht damit zulrieden, wie
aligemein Oblich das Geltriebe und das Dit-
ferential von anderen Herstellern zu bezie-
hen (wenn auch Lambarghini 2unéchst ZF-
Getriebe und Salisbury-Differantiale ver-
wendete). Das Lamborghini-Getriebe ist
dem Leistungs- und Drehmomentveriaut
des Motors ausgezeichnel angepalt. Es
14Bt sich leicht und exakt schalten und ist
stabil genug, um selost brutaier Behand-
lung gewachsen zu sein.

Die Radaufhiingung vorn und hinten an
Dreieckstrapezienkern und  Schrauben-
federn ist aus dem Rennwagenbau her be-
kannt und gewdhrieistet cine ausgezeich-
nete StraBenlage, die auf glatter StraBe
wvielleicht eine Nuance unter, auf weniger
glatter StraBe geringfligig Gber der des
Iso Grito liegt. Eine Vierrad-Zweikreis-
Bremsaniage mit Servo ist fir einen sol-
chen Wagan selbstverstindlich. Der Fahs-
kaenfort ist beachtlich, und der Lamborghini
1461 sich ebenso gut auf schnellen StraBen
wig in der Stadt fahren.

Wer einen Lamborghini 400 GT kault, er-
hilt an Gegenwert das wohl technisch per-




ISO Grifo 365 GL

Motor:

Viertakl-Achinlinder-V-Chevrolet-Motor, Eohrung
n 8 mm, Hub 2255 mm, inhalt 5359 com, Leistung

25 bei GOD U'min, slekirischi Aniace
12 Volt, Battene &1 Ah

Fahewark:

F K . g vom Eneel-
SiRdamplarn, !umm Sy
benfedem wnd Te(eskcp—osoﬂdammr Denmean

e Dunlop, Schaibentiressen aut 4
wifendimension A5 HR 15 F

51
H%ddmn

Krattiibertragung:

lbew-rroaonl-mlu Antrieb  himtan,
5'"% ?j‘ﬂ 2. cnny LS N
:0mo1sn&.6angl'1 R-Gung 53607

Hersteller: 1SO S_p. A. Bresso (Milano),
Nalien

Importear: Auto-Becker, Disseldor!, Suit-
bertusstraBe 150

LAMBORGHINI 400 GT 2 + 2

Wotor:

Viertakt-Zwolizytinder-V-Motor  (602), Bohrung &2
mm, Hub 62 mm, Inholt m cem, Vordne«lu
warhline 1021, Leistung 320 DIN

U min, clehuische Anlage 12 Vot

Fahrwerk:

Stk nde  Kuosaerie  ma

Kraftuberirsgung:
o
2,52:1. 2. ng 1. .
umammfznng 4. & Gang 11, 5 B:ng 021421
R.Gang 2,765:1
Hersteller:
a bili F 3 borghini 8. p. 2
S. Agata lologncu (lologn) — Italy —
bill-Verkaufs-KG,

vom und hinten Ei angung mi Trapez-
Dmodcquulnnkznr swranboni-dqgm \'dukop

bremso, Roiimdim-onm 20 HR 15

Ferrari 330 GT
Motor:

Verluuhbum Wiesbaden, Frankfurter Sir.34

Kmmung. |
F ", Anlri.b hinten,
Unhwummgm Gang 1711,

1. Gang 25W1,
12961, 4, Gang 11, 5. Guno o7

Hersteller: Sefac Ferrari, Modena, italien
Importeur: Auto-Becker, Disseldorf, Suit-

3.
Viertakt- Zwo"zyl-ndcf-v “Motor, Bohru 7T mem,
Hub 71 men. Inhalt 3367 cam, lamlunq CIN-PS R-Gang 3183

bai @00 Umin, elektrache Anlage 12 Voit,
Batterie 65 AN
Fahewerk:

a - it Raa-
fahrung — vom Tl i und
Schr hh’ﬂﬂl S5 mit  Halb-

und P
Sobdimpler, Bromsen: ZwedoeisVierrad-Sche-
benbremse, Reifeodimension 20 HA 15 F

fe 150

Mercedes 250 SL Automatik

Motor:

vx.nm-sm:m der-eiben-Motor, Bohrung &2

mm, inhalt 2486 com, Leistung
l:n DINPS ho( 5500 Uimin, wiwkirscee Anlage
12 Volt, Batterin 55 Ah

Fahrwerk:

a oge 0
Radsih woen rrnnox-nmladdm hintes
(in?clumnnmm. vom und hinten Schesu-
Schelbenbramssn an allen vier Aadern, Baifen-
dimersion 185 HR 14

Kranibertragung:

Einacheiden- Twnkupm Amﬂeb hinten,

Urmnmungm 1. Gang 4052, 2. Gang 2381,
14011, & Gon 11 R-Oang 3581,

g W. mit sutomatisches Vierganggetriebe

Hersteller: Daimler-Benz  AG, Stullgart-
Untertirikheim

Jaguar E-Typ
Metor:
Vienuk!
mm, Hub 106 =,
25 GNP bei 405 Wmin,
12 Veir, Banerie 5 Ab

Fatrwurk:

" g 52
Imhall 435 ccom, Leistung
elokirische  Anlage

ie, woen und
q m. O

hinlﬂﬂ

A

l:onlop-sdmbmbmuan an  allen
. Aeifendimensicn 6.50-15 Racing

. Beam-
sun: vier

KealGdenagung:
Emsdmbm-‘l’mwp
Untersetzungan: 1. Gany azn GW SM‘
3. Gang 397, 4 Gang . R.-Garg 9,

Hersteller: Jaguar Cars Ltd., Covenlry,
England

Iimporteur: Peter Lind: Frankfurt/Main

fokteste Auto, das heuzutage gebaut wird.
Der Importeur 10r Deutschland ist bemiiht,
die Ersatzteilversorgung zu garanticren, 5o
dafl also auch von dieser Seite her keine
allzu groBen Bedenken zu hegen sind.

Ferrari 330 GT

Von hochstem Bekanntheitegrad und Pre-
stige unter den Autos Giber 50 000~ DM ist
Ferrari, Eigentlich weniger in Europa als
in den USA, wohin der Commendatore aus
Maranallo stiindig mehr als die Halfte soi-
ner Produktion exportiert. Fiir Enzo Ferrarl
war es ~ ebenso wie spiter fur Lambor-
ghini ~ fast unter der Wiirde des Hauses,
fremde Aggregate oder Konstruklionsele-
mente in die Luxus-Wagen einzubzuen, Im
H b et USA b jedach das
lmagc des Fevmﬁ-Namens 2u schmelzen,
als gewichtige Leistungsriesen die Fahre
gen der itali Tran

auf die Piatze verwiesen. So unternahm
man vor drel Jahren Nluge den Schritt vom
250 GT zum 330 GT, dessen Vierliter-Motor
dem 1380 kg schweren Viarsitzer eine Lei-
#lung van soliden 300 PS verlieh. Der 12-
Zylinder-Motor mit seinem Drehmoment
von 33,2 mkp bei 5000 U'min ist somit an
Elastizitat und stufenloser Lesstungstahig-
keit kaum zu dberbieten, Fast kann man
sagen, dab er das Paradebeispial f0r luxu-
ribses Fortbewegen ist und alles andere
verkdrpert, als die Fahrleistungen des Fer-
rari zu versprechen scheinen, Allerdings
entwickell der 330 GT insbesondere beim
Fahren in oberen Geschwindigkeilshere-
chen ein weniger erwartetes Gerdusch-
niveau, das wir aber nicht ausschiiedlich
dem Motor anlasten wollen. Der Wagen
It mit Fdnfganggetriebe ausgerostel, das
man dank des elastischen Motors im Nor-
malbetrieb nie ausnutzen muB und auch
nicht braucht. Bereits vom Draehzahibereich
zwischen 700 und 1000 W'min nimmt der
Motor jeden Gang gelassen hin, den man
ihm bietet. Weich und sauber beschleunigt
der Wagen von rund 30 km'h im finften
Gang bis zur Hochstgeschwindigkeit. Im
vigrten Gang ecreicht er bei G500 U/min die
Geschwindigkeit von 234 km'h, woboi die
Kolbengeschwindigkeit des Kurzhubers
(7T7x71) 1539 m/sec betragt und sich so-
mit in Zivilen Grenzen befindet. Das
schnelle und zaubere Erreichen der 200
km/h-Marke sichert jedoch bareits der
schonende finfle Gang mit seiner Unter-
setzung von 0.797:1,

Als wirklich neutral kann die StraSenlage
des 330 GY bezeichnet werden, Im Gegen-
satz zum 330 GTC, der ein echier Zweisitzer
|21, hat der 330 GT hinten eine Starrachse,
Halbelliptiks und Schraubenfedern mit
Teleskop-Stodampfern. Die Vorderrider
sind an Trapez-Dreieckquerienkern gefGhrl
Die loichte Neigung zum Untersteuern ist
beim 330 GT nur gewolll 2u erzielen, Im-
ponierend sind die Super-Reifendimen-
sionen 205x15, die inren guten Anteil an der
traumhaften Straeniage des Ferrari haben.
Der Innenraum des 330 GT ist straft und
zweckmaBig gestaltet und kann mit selner
Instrumentierung und der Mittel-Konsole
bei anderen Traumwagen-Projekten Modell
gestanden haben.
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Tache- und Drehzahl, sind beispiel
hatt gro8 dimensioniert. Oldruck und -tem-
peratur ersieht man aug zwei Uhren zwi-
schen beiden.

Mercedes Benz 250 SL

Viellaicht erscheint es nicht sehr ange-
bracht, an das Trio g h Luxus-

doch sind
alle Aggregate und das Fahrwerk mit Fede-

bekannt von den Limousinen,

Jaguar E-Typ

E= steht auBer Frage, daB der E-Typ Jaguar
in Form und Linienfihrung beispseihalt und
— vor allem [ir viele kleinere sportliche
Wagen — von der Konzeption her richtung-
wesend igl. In neusrer Zeit sei als Bei-
spiel nur der 2-Liter GT 6 von Triumph
genannt, Offensichtlich haben die Englin-
der mit diesem Wagen in Form, Preis und
Leistung den optimalen Punkt getroffen.
Mit seinem Motor von 4235 ccm und einer
Leistung von 265 SAE-PS bei 5400 U'min
bietet Jaguar wenigetens oplisch am mes-
sten fir einen Preis unter 30 000 Mark.

Das Sechszylinder-Reihen-Triebwark be-
steht aus Zylindern mit dem 8Sohrungs-
Hub-Verhaitnis 9207106 mm. Diese lang-
hubige Bauweise kann dem E-Typ schnell
als Nachteil angelastet werden, weil sich
dadurch schon bei der werksseitig an-

rung und Dampfung auf die SL-Bel

1} 0 indigkeit Kofben-
igkait b die man als

abgestimmt. Die Federung war fiir
Begriffe etwas ru weich, schluckte jedoch
jedes Schlagloch nach sanfter Limousinen-
Manier, Was man auch bedient ist ohne
wid d und leicht. Die Bremsen mil

Autos mit einem Bericht uber den 250 SL
anzuschiieBen, der schlieflich dle Haltte
der tast manuell gefertigten italienar kostel.
Abar Relationen scheinen zu hinken. Sitzt
man im Ferrari, denk! man an zwei Mer-
cades oder Porsche, die man datiir haben
xonnte. Féhrt man die beiden Deutschen,
hort man viele, die von zwel BMW's oder
Opal sprechen. Der 250 SL steht aber mehr
alz alle Mittelkiasse-Coupés und gewolit
sportiichen Modifikationen for eine Extra-
Grupge: er soll nicht das Sport-Instrument
sein, das letztiich sogar fir Wettbewerbe
gedacht ist, sondern ein lediglich sehr
schnaller, komfortabler Luxuswagen —
ielleicht auch R = fur zwel Per-
sonen sein. In diesem Gedanken nabert
sich der 250 SL auch der Konzeption nach
dem Lamborghini und dem Ferrari. Ebenso
w9 an diesen st alles — wenn auch im
Serienrahmen — in sich konstruiert, durch-
dacht und abgerundet

Allerdings 8t der Mercedes lediglich mit
2,5 Utar Hubraum versehen, der aus sechs
Zytndem in Reihe 150 PS leistet. Mit einer
Literleistung von 60 PS und einem Leer-
gewicht von 1435 kg kann man die Werte
sicher nicht als sportwagenmaBig betrach-
ten, zumal der Motor Einspritzung hat. Der
Motor des 250 SE. der im ehemaligen
220 SL zum Einbau kam, hat auch keing
effektive Mehrieistung gebracht, sondern
das Drehmoment von echemals 20 mkp bei
4200 Umin suf 22 mkp angehoben, was
allenfalls fiir sattere Fahrleistungen spricht
und eine solidere techn@d'-e Gmndlage

Verstirker (vier Scheiben, 230 SL hatte hin-
ten Trommeln) scheinen auf Anhauchen zu
reagleran, das Lenkrad verlangt unter har-
testan Bedingungen hochstens lackierte
Fingemagel, Servo macht's méglich. Mit
diesen Hilfsmitteln 136t sich der leicht un-
tersteuernde 250 SL ohne Anstrengung
durch Kurven bewegen, in denen man sich
nicht sehr schnell vorkommt, weil man
glaubt, zu wenig getan ru haben. Die
Stoppuhr laft einen staunen. Allerdings
strengt beim bewwuBt schneflen Fahren die
Automatik, deren Wille des ofteren durch
Griff zum Wahlhebel gebremst werden
mul, mehr als gewollt an,

Das weich gefederte Fahrwerk 3Bt den
Wagen bei jeder Bremsung einen elegan-
ten Diener machen, was verrat, daf der
Marcades sin = wenn auch sehr edles —
KompromiBauto erster Klasse isl

Ebenso wie sich der Mercades im Aufle-
ren und im Fahreindruck eher zurickhal
tend und untertreibend gibe, ist auch seine
Inner tung gestal A\ﬂ Chrorn-

L L X =
astronomisch  bezeichnen mufl.  Der
Wagen wird mit drei Achsuntersetzungen
geliefert: 3,07, 3,31 ung 354:1. Bai einer
Drehzahl von 5500 U/min (Nenndrehzahl
5400 U/min) wird mit der kurzen Achse
eine  effeklive Geschwindigkeit von 181
km/h erzielt, mit der léngsten Achse 221
km'h. Soll mit der langsten Achse 240 km'h
gefahren werden, moBte die Drehzahl bei
ca. 6000 U'min liegen, wobai die Kolben
bereits enen Weg von 21,20 msec zurdck-
legen miissen, was sie wohl nicht sehr
lange tun, Natirlich wird das [Iir
esenharte Gemdter kurzfristig mdglich
gein. Doch ist auch der E-Typ seinem Cha-
rakier nach nicht der Wagen, der es mit
der temperamentvollen Sportlichkeit hat.
Was aus seinem gematlichen Motor und
dem enormen Drehmoment von 3% mkp
bei 4000 U/min kommt, reicht aus, um
sordenweich Zeiten auf die Stoppuhr zu
bﬂngon die vnn ihm wirkiich nicht er-
u brauch Der E-Typ
s:rapazmrt nicht und bringt Ge.,chmnd:g»
keiten kaum fohlbar. Das muB man hin-
nehmen, und die Leute, die es taten, sollen
in England mit diesem Motor immer noch
mehr als 250000 Kilometer hinter sich
bringen. Man kann dan E-Typ falsch ver-
b wenn man sich dem Image hingibt,

rmge und etwas undurchsi
ist jedoch trotz allem Spon»Appeal mem
verzichtet worden, Abstechend von den 4-
Liter-Wagen gibt o5 keine geschwollene
Konsole. Drenzahlmesser links und Tacho
rachis bagrenzen die Universal-Uhr, die in
ihrem Rechteck Tankfillung, Wassertempe-
ratur und die uUblichen Koatrolleuchten
1Ghrt,

Als Roadster mit Verdeck und Coupé-An-
satz bietet dor 250 SL die universalisten

Das Dreh

Fahrer, und da man uns lur die schalt-
faulsten hielt, fuhreén wir auch die Ausfuh-
rung mit automatischem Vierganggetriebe,
wobei Automatik- und Handschalt-Austih-
rung des 250 SL wahiweisa mit Achsunter-
gatzungen von 3,69 und 3,92 zu haben sind.
Wie kaum ein anderes Auto kann man den
250 SL als ausgewogen und von Grund
aul durchkonstruiert bezeichnen, Vieles ist

40

Verwer lichkei und varliert in
keiner Vnnnnon seme Eleganz. Betrachiet
man ihn in diesem Kreis der .ganz Gro-
Ben”, bietet er ais billigstes Auto noch am
meisten, zumal wenn man bedonkt, daf
seine Fahrleistungen noch im Bereich des
auf unseren StraBan errgichbaren liegen.
Denn bei ihm gelangen uns auch in der
Urlaubszeit verwertbare Hochstgeschwin-
digkeitsmessungen.

das er nun einmal hat und das aul seiner
Farm und dem unnachahmiichen Ton aus
seinem Ausputt zuriickzufithren st

Der Jaguar ist wohl der deutlichste Unler-
steverer, der auf diesen Seiten vorgestellt
wird und er braucht auch auf kurvigen
Strafien die beherzte Hand, die ihn 2u zwin-
gen weill. Vom Fahren her erfullt er noch
am chesten das Idealbils des harten Sport-
wagens. Mit vorderem Rohrgesteli-Rahmen,
an Lenkertrapezen gefuhrien Ridem mit
Torsionsstabfederung und hinterer Pandal-
achge scheint das Fahrwerk des E-Typ auch
das konvantioneliste zu sein.

Wahrend wir die Testwagen von den Wer-
ken bezishungsweige von den Importeuren
zum Test bekamen, war der E-Typ vom
hanneverschen Jaguar-Hindler Koch &
Zefiner zur Verligung gestelit worden.




